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A. Vorbemerkungen

Die nun vorliegenden Planungen im Planfeststellungsabschnitt 8.4 setzen zwei Kernforderungen des
Projektbeirats um. Ab dem Mengener Tunnel greift die Kernforderung 4, die eine Verldngerung des
Mengener Tunnels sowie siidlich des Mengener Tunnels eine beginnende Tieflage vorsieht, die sich
dann in den siidlich anschlieBenden Planfeststellungsabschnitten fortsetzt (sog. Blrgertrasse). Kern-
forderung 6 sieht eine niveaufreie Gestaltung des Knoten Hugelheim zur besseren Anbindung der
NBS an den Katzenbergtunnel vor sowie die Umsetzung zusétzlichen Schallschutzes zur Erzielung von
Vollschutz unter Beibehaltung der Trassenfiihrung im PFA 9.0 vor. Mit der sog. Birgertrasse in Tiefla-
ge konnte vor allem der Zielkonflikt zwischen Lirm- und Landschaftsschutz aufgeldst und eine fir die
Region tragbare Trassenfiihrung in Form eines regionalen Konsenses erreicht werden. Als sog. Blir-
gertrasse wird im Planfeststellungsabschnitt 8.4 der Streckenabschnitt beginnend am nérdlichen
Ende des Planfeststellungsabschnitts bis zum Ende der steilen Béschung am Breitenweg bei NBS Ki-

lometer 225,800 verstanden. Sie umfasst damit ca. 9 km des PfA 8.4.
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Die NBS im vorliegenden PfA 8.4 verlduft ungebunden mit anderen Verkehrstrassen fast ausschlieB-
lich Gber landwirtschaftlich intensiv genutztes Geldnde. Sie flihrt, wovon auch die Umweltvertrag-

lichkeitsstudie ausgeht, zu teilweise massiven Beeintrachtigungen nahezu aller Schutzgiter. Vor al-

lem die Landwirtschaft wird durch die Planung sowohl wihrend der Bauzeit, als auch dauerhaft mas-
siv beeintréachtigt. Von besonderer Bedeutung ist das Schutzgut Boden, das Grundlage der prosperie-
renden Landwirtschaft im Markgréflerland ist und dessen Inanspruchnahme durch das Vorhaben
soweit wie moglich zu vermeiden ist. Damit im Zusammenhang steht die Bewaltigung der umfang-
reich anfallenden Aushubmassen, deren Flichen und umweltschonende Verwertung und Entsorgung
ein sehr wichtiges Thema ist. Es ist deshalb von zentraler Bedeutung, die sich durch die Planung er-
gebenden bauzeitlichen und dauerhaften Auswirkungen zu minimieren, zu vermeiden und wirksame
Ausgleichskonzepte vorzusehen. Gelingt dies, wird die fur das Projekt notige Akzeptanz in der Region

zumindest gefordert.

Vor diesem Hintergrund wird in der nachfolgenden Einwendung der Fokus vor allem daraufgelegt,
ob si@mtliche, fir eine mogliche Planfeststellung notwendigen Unterlagen und Informationen vorlie-
gen, samtliche abwigungserheblichen Belange vollsténdig ermittelt und bewertet wurden und die
nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens im Sinne einer idealen Losung vermieden, minimiert oder
ausgeglichen werden kdnnen. Der Schwerpunkt liegt hierbei bei den Belangen der Landwirtschaft,

die durch das Vorhaben massiv beeintrachtigt ist.
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300065-002 9.2 UVS / Schutzglter - 9.2.3 Schutzgut Boden
Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis genommen. Ergdnzend wird folgendes angemerkt:

Es liegt in der Natur der Sache, dass mit dem Neubau einer Infrastrukturanlage auch eine zusatzliche
Inanspruchnahme von Bdden durch die Baumalinahme selbst verbunden ist. Die dabei
ausgewiesene Flacheninanspruchnahme beschrankt sich aufgrund des Minimierungsgebots auf den
sinnvoll notwendigen Umfang. Insofern sind die in den Planfeststellungsunterlagen ausgewiesenen
Flachen fur die Umsetzung des Bauvorhabens erforderlich.

Die Vorhabentragerin ist grundsatzlich bemuht, agrarstrukturelle Nachteile von Bewirtschaftern durch
Flachentausch zu minimieren. Hierzu besteht jedoch keine rechtliche Verpflichtung, solange eine
Existenzgefahrdung ausgeschlossen ist.

Des Weiteren wird ein Flurbereinigungsverfahren nach 88 87 ff. Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) in
den PfA 8.4 und 8.3 durchgefiihrt. Mit der Flurbereinigung wird das Ziel verfolgt, erhebliche Nachteile
(Zerschneidung landwirtschaftlicher Strukturen durch Streckenbau und Stra3enverlegung) fur die
allgemeine Landeskultur, die durch den Bau der ABS/NBS Karlsruhe - Basel im Bereich der PfA 8.4
und 8.3 entstehen, zu vermeiden. Die Vorhabentragerin strebt an, im Flurneuordnungsgebiet
ausreichend Land zu erwerben, damit die wertgleiche Abfindung mit Ersatzland in der
Flurneuordnung sichergestellt wird. Die Anordnung der Flurbereinigung obliegt dem Landesamt fur
Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wirttemberg. Das Landesamt fur Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wirttemberg wird nach pflichtgemaliem Ermessen gemal 8§ 88 Nr. 1 FlurbG
1.V.m. 8 4 FlurbG die Entscheidung tber die Anordnung der Flurbereinigung und die Feststellung des
Flurbereinigungsgebiets treffen (sog. Flurbereinigungsbeschluss). Die Verfahrensfihrung,
insbesondere der zeitliche Ablauf des Flurbereinigungsverfahrens obliegt dem Landesamt fur
Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wirttemberg. Das Flurbereinigungsverfahren und der
Flurbereinigungsbeschluss sind somit nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens nach § 18
AEG.

Da an dieser Stelle keine konkreten Einwande geaul3ert werden, entfallt eine Erwiderung der
Vorhabentragerin.

300065 - 1-055 MUT



Seite 6

erstellt am 16.03.2022

NETZE

Im Einzelnen:

B. Mangelhaftigkeit des Planfeststellungsantrags

Der Planfeststellungsantrag fiir den Ausbau der Rheintalbahn mit einem 3. und 4. Gleis im Abschnitt
8.4 (Bad Krozingen — Miilheim) ist formell (1.) und materiell (II.) rechtsfehlerhaft. Dem Antrag auf

Planfeststellung kann jedenfalls nicht in der nun vorliegenden Form entsprochen werden.

I. Form- und Verfahrensfehler

Antrag und Antragsunterlagen sind unter folgenden Gesichtspunkten mangelhaft und unvollsténdig,

weshalb sie zu ergdnzen und zu aktualisieren und neu offenzulegen sind:

Die Antragsunterlagen miissen so klar und versténdlich sein, dass sich bei der Auslegung jedermann
iber das Vorhaben, seinen Anlass und vor allem die von dem Vorhaben beriihrten Belange informie-
ren kann. Die Planunterlagen missen dafiir so vollstandig sein, dass sich aus ihnen die Auswirkungen
des Vorhabens erkennen lassen, insbesondere die Belastungen der Betroffenen mit Immissionen

oder die Grundstiicksbetroffenheit. Angesichts der umfassenden Rechtswirkungen der Planfeststel-
5
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Entspricht ab Teil B exakt der Einwendung von Fridrich Bannasch & Partner mbB vom 30.

September 2020 und es wird auf die dort getétigten Erwiderungen verwiesen.
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lung gemiR § 18 c Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m. § 75 Abs. 1 und Abs. 2 S. 1 Verwal-
tungsverfahrensgesetz (VwVfG) kénnen und diirfen wichtige Aspekte des Vorhabens nicht ausge-

klammert, unterschlagen oder in nachfolgende Verfahren verschoben werden.

Der Antrag und die offen gelegten Antragsunterlagen sind gemessen an diesen MaRstében unvoll-
sténdig, weil falschlicherweise einige wesentliche Inhalte der Planung nicht zum Gegenstand der
Planfeststellung gemacht worden sind (1.), wesentliche Unterlagen, die Gegenstand der Planfeststel-
lung sein mussen, dem Antrag nur zur Information zu Grunde beigefiigt wurden (2.) sowie zu wesent-
lichen Konfliktpunkten keine Untersuchungen erfolgten, zumindest keine, die nun Gegenstand der

Offenlage waren (3.).

1. Gegenstand der Planfeststellung - Betriebskonzept

Die Vorhabentrigerin definiert den Gegenstand der Planfeststellung gezielt zu eng, um sich beziiglich
verschiedener Konfliktpunkte nicht binden zu missen. Sie hatte jedoch ihrem Antrag ein verbindli-

ches Betriebskonzept zu Grunde legen miissen.

Grundlage u.a. der schalltechnischen Untersuchung ist das Betriebsprogramm der Vorhabentragerin.

,Die vorliegende Untersuchung wurde auf der Grundlage eines fiir das Jahr 2030 prognosti-
zierten Betriebsprogramms.... erstellt.”

Schalltechnische Untersuchung, Unterlage U 17.1, S.25

Die Vorhabentrégerin fasst die den Auswirkungsprognosen zugrundeliegenden Betriebsdaten der
Neubaustrecke im Prognose-Planfall 2030 in Anhang 1.1 des Erlduterungsberichts in Unterlage U 17.1
zusammen. Die auf Basis des Betriebsprogramms der Planung zugrunde gelegten Zugzahlen sind
auch auf Seite 47 des Erlduterungsberichts in Unterlage U1 dargestellt. Daraus ergibt sich, dass auf

der Neubaustrecke sowohl zur Tag-, als auch zur Nachtzeit nur Giterziige verkehren sollen.

Im Gegensatz dazu wird im Planfeststellungsabschnitt 8.2 und des dazu gehérenden Erlduterungsbe-
richts in Unterlage U 17.1 auf Seite 85 die Entscheidung, den Mengener Tunnel mit zwei eingleisigen,
baulich getrennten Tunnelbereichen herzustellen unter anderem damit begriindet, dass auf lange

Sicht und i.V.m. einem ausgeweiteten Fernverkehrsangebot fiir die Zukunft die Option bestehen soll,
auch Personenziige durch den Mengener Tunnel verkehren zu lassen. AuBerdem kdnnten so im Falle

von Betriebsstérungen auf der Strecke Kenzingen — Buggingen Fernverkehre liber die Gliterumfah-
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rung umgeleitet werden. Entsprechendes soll auch bei InstandhaltungsmaBnahmen auf der Strecke
gelten. Die Vorhabentrégerin hat jedenfalls ein dahingehendes Betriebskonzept in den Planfeststel-
lungsunterlagen nicht dargestellt bzw. offengelegt, was allerdings notwendig wére, misst sie dem
Betriebskonzept doch selbst eine zentrale Bedeutung fur ihre Planung zu. Da sich die Zugzahlen auf
der NBS im Planfeststellungsabschnitt 8.4 nicht von denen stidlich des Mengener Tunnels unter-

scheiden kénnen, ist dieser Aspekt auch vorliegend von Bedeutung.

Der Hinweis in den Planfeststellungsunterlagen lagen zum Abschnitt 8.2 darauf, auf der Neubaustre-
cke kiinftig auch Personenziige verkehren lassen zu wollen, spricht dafiir, dass sich die Vorhabentra-
gerin eine gewisse Flexibilitdt vorbehalten will und das Betriebsprogramm als solches nicht planfest-
gestellt werden soll. Zudem kann niemand nach gegenwartigem Stand die Vorhabentrégerin daran
hindern, die Strecke mit einem véllig anderen Konzept zu betreiben, wenn sie erst einmal gebaut ist.
Die Betroffenen waren fiir diesen Fall faktisch nicht geschiitzt. Nachbesserungsanspriiche wegen
fehlgeschlagener Prognosen bei abgeandertem Betriebsprogramm gemaR & 75 Abs. 2 S. 2 VWVIG
sind in der Regel technisch nicht mehr machbar oder sehr teuer, wenn eine Strecke erst einmal er-
richtet und in Betrieb ist. Letztlich verbliebe nur ein Anspruch in Geld nach § 75 Abs. 2 S. 4 VWVfG. In

eine solche Situation darf nicht gezielt hineingeplant werden.

Die Vorhabentrégerin hat zunichst klarzustellen, ob die Neubaustrecke auch fiir Personenziige ge-
nutzt werden soll. AnschlieRend ist das Betriebskonzept — wenn die Vorhabentréagerin nicht bereit ist,
bei der Dimensionierung der Immissionsschutzkonzepte von der Worst-Case-Betrachtung einer tech-
nischen Maximalauslastung der Strecke auszugehen — verbindlich planfestzustellen. Auf die Ausfiih-

rungen zu den betriebsbedingten Larmauswirkungen wird insoweit ergdnzend verwiesen.

2. Nur zur Information ausgelegte Unterlagen

Ein erheblicher Teil der Antragsunterlagen, wurde nur ,zur Information” offengelegt, namlich die
Ordner 13 bis 31, die insbesondere die schall- und erschiitterungstechnischen Untersuchungen, die
Umweltvertraglichkeitsstudie und die FFH-Vertraglichkeitsprifung enthalten. Diese Unterlagen be-
handeln jedoch zentrale Aspekte des Vorhabens und seiner Umsetzung. Sie miissen deshalb notwen-

dig zum Gegenstand der Planfeststellung gemacht werden.

Soweit im Ubrigen die von der Vorhabentragerin vorgenommene sachwidrige Trennung zwischen

planfestzustellenden und ,nur zur Information” offen gelegten Unterlagen zu materiellen Defiziten
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der Planfeststellung fithren, wird auf diese Méngel im Zusammenhang mit den jeweiligen materiellen

Fehlern im Abschnitt Il. Eingegangen.

3. Fehlende Gutachten

Der Planfeststellungsantrag (Erlduterungsbericht, S. 35) geht nach einer Uberschlagigen Priifung da-
von aus, es sei in Folge des Vorhabens nicht mit erheblichen Feinstaubbelastungen der Bevélkerung
zu rechnen, und verzichtet deshalb auf ein Gutachten. Dies ist nicht nachvoliziehbar. Es ist deshalb

ein Gutachten zur Feinstaubbelastung der Bevolkerung nachzureichen.

Die Situation der Landwirtschaft wird in den Antragsunterlagen nur unzureichend abgehandelt. Die
Trasse schafft erhebliche Konflikte, die nicht einfach in ein nachgeordnetes Flurneuordnungsverfah-
ren oder auf bilaterale Gespriche verlagert werden kénnen, sondern in der Planfeststellung zu I6sen
sind. Dafirr ist die Erhebung entsprechender Daten nétig. Dazu gehort auch die fiir die Landwirtschaft
im Planfeststellungsabschnitt 8.4 besonders wichtige Frage, wie wahrend der Bauzeit und nach Um-
setzung des Vorhabens die bisher vorhandene und weiterhin erforderliche Beregnung der landwirt-
schaftlich genutzten Fldchen sichergestellt werden kann. Die Planfeststellungsunterlagen enthalten
im Erl4uterungsbericht und in den Leitungsplénen in Unterlage U 11 dazu zwar einige Ausfiihrungen.
Ein den Konflikt auch nur im Ansatz erfassendes und diesen l6sendes Gutachten fehlt jedoch. Nicht
einmal die Machbarkeitsstudie Beregnung, die von der Firma ARCADIS im Auftrag der DB Netz AG
erstellt wurde, ist in die Planfeststellungsunterlagen eingeflossen. Es muss deshalb die Betroffenheit
der Landwirtschaft durch das Vorhaben selbst und in der Bauphase in technischer und 6konomischer
Hinsicht griindlich untersucht werden, um die Planung darauf abstimmen zu kénnen. Zwar enthalten
die Unterlagen an mehreren Stellen Ausfiihrungen zu Teilaspekten, die die Landwirtschaft betreffen.
Eine Gesamtschau der fiir die Landwirtschaft entstehenden Auswirkungen des Trassenneubaus er-
folgt allerdings nicht. In der Konsequenz werden die Belange der Landwirtschaft als abwégungser-
heblicher Belang nicht im ausreichenden MaR ermittelt und kdnnen damit auch nicht ordnungsge-
maR in die erforderliche Abwigung eingestellt werden. Es ist deshalb zu fordern, dass eine Gesamt-

bewertung der Auswirkungen des Bahnbaus und der Bauphase auf die Landwirtschaft erstellt wird.

i Materielle Fehler

Fehlerhaft und unvollstindig sind die Planfeststellungsunterlagen in Bezug auf die flaichenschonende

Ausfiihrung des Bauvorhabens (1.), die Beriicksichtigung der Belange der Landwirtschaft (2.), das
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Immissionsschutzkonzept (3.), sowie die Beurteilung und Behandlung der Beeintrachtigungen in der

Bauphase (4.).

1. Flachenschonende Bauausfiihrung

Die geplante Neubaustrecke tiber ca. 12 km und der Ausbau der Rheintalbahn auf einer Ldnge von ca.

4,5 km fiihren zu einer erheblichen Flicheninanspruchnahme. Die Planfeststellungsunterlagen gehen
davon aus, dass durch das Vorhaben 655.624 gm, also knapp 66 ha Flache dauerhaft in Anspruch
genommen werden miissen. Hinzu kommt eine voriibergehende Inanspruchnahme in einem Umfang
vom 1.165.866 qm, also ca. 117 ha. Von der Flacheninanspruchnahme betroffen ist vor allem die
hochproduktive Feldflur im Markgrafler Land. Der Eingriff in das gesamte landwirtschaftliche Gefiige
in der Raumschaft ist enorm und fiihrt zu erheblichen, negativen Auswirkungen auf landwirtschaftli-
che Betriebe bis hin zu deren Existenzverlust. In den Planfeststellungsunterlagen sind die Auswirkun-
gen dieses Eingriffs zwar im Detail spezifiziert, die damit verbundenen Beeintrachtigungen in der
Summe erfasst sowie Strategien und Konzepte zur nachhaltigen Schadensminimierung entwickelt
worden. Allerdings gehen diese Strategien und Konzepte nicht weit genug. Durch eine flachenscho-
nendere Bauausfithrung mittels einer sog. aufgelésten Bohrpfahlwand ist eine deutliche Reduzierung
der Flacheninanspruchnahme wihrend der Bauzeit zu erreichen (1.2). Die Ausgestaltung des Hiigel-
heimer Knotens kann durch verschiedene MaBnahmen dahingehend verandert werden, dass sich der
erforderliche Flichenbedarf reduziert (1.3). Im Ergebnis lieRe sich so nicht nur die unmittelbare Fla-
cheninanspruchnahme reduzieren, sondern auch die fir notwendige Ausgleichs- und ErsatzmaR-

nahmen, fiir die ebenfalls vor allem landwirtschaftlich genutzte Flichen bendtigt werden (1.4).
1.1 Vermeidung von Flicheninanspruchnahme

Die Bedeutung und Funktion des Bodens als wichtige Lebensgrundlage hat zum einen Eingang in ge-
setzliche Regelungen auf Bundes- und Landesebene, zum anderen aber auch ihren Niederschlag in

Ubergeordneten Planungen auf Ebene der Landes- und Regionalplanung gefunden.

Das Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) zielt darauf ab, nachhaltig die Funktionen des Bodens zu
sichern oder wiederherzustellen (vgl. § 1 Satz 1 BBodSchG). Boden erfiillt verschiedene Funktionen.
Er ist u.a. Lebensgrundlage und Lebensraum von Menschen, Tieren, Pflanzen und Bodenorganismen
(§ 2 Abs. 2 Nr. 1a BBodSchG) und erfiillt Nutzungsfunktionen u.a. als Standort fiir sonstige wirtschaft-
liche und éffentliche Nutzungen, Verkehr, Ver- und Entsorgung (vgl. § 2 Abs. 2 Nr. 3 d BBodSchG),
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aber auch als Standort fiir die land- und forstwirtschaftliche Nutzung (vgl. § 2 Abs. 2 Nr. 3 d
BBodSchG). Wird auf Boden eingewirkt, sollen Beeintrachtigungen seiner natiirlichen Funktionen
soweit wie méglich vermieden werden, so § 1 Satz 3 BBodSchG. GemaR § 4 Abs. 1 BBodSchG hat sich
zudem jeder, der auf den Boden einwirkt, so zu verhalten, dass schadliche Bodenverdnderungen
nicht hervorgerufen werden. Schadliche Bodenverdnderungen im Sinne des BBodSchG sind nach § 2
Abs. 3 Beeintrichtigungen der Bodenfunktionen, die geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Beldstigungen fiir den einzelnen und die Aligemeinheit herbeizufiihren. Der beson-
dere Stellenwert des Bodens, der aus verschiedenen, z.T. auch in Widerspruch zu einander stehen-
den Funktionen resultiert, hat in der Schutzzielbestimmung des BBodSchG und dem dort aufgenom-
menen Vorsorgeprinzip seinen Niederschlag gefunden und dessen Bedeutung nochmals hervorgeho-

ben.

Die Bedeutung des Bodenschutzes und der Flacheninanspruchnahme verdeutlichen auch der Lan-
desentwicklungsplan Baden-Wiirttemberg (LEP 2002) und der Regionalplan siidlicher Oberrhein
(2016):

Der LEP 2002 formuliert mehrere Ziele und Grundsétze, die den schonenden Umgang mit Boden zum
Ziel haben. Nach PS Z 3.1.9 Satz 2 ist die Inanspruchnahme von Béden mit besonderer Bedeutung fiir
den Naturhaushalt und die Landwirtschaft auf das Unvermeidbare zu beschrénken. Fiir den Bereich
der Weiterentwicklung der Infrastruktur enthélt PS G 4.1.2 den Grundsatz, dass die Flacheninan-
spruchnahme gering zu halten ist, wertvolle Boden zu schonen sind und die Zerschneidung grofRer
zusammenhangender Freiflichen zu vermeiden ist. Unter dem Aspekt der Freiraumsicherung und der
Freiraumnutzung werden auch spezielle Ziele fiir die Landwirtschaft formuliert. So sieht PSZ 5.3.2
vor, dass die fiir eine land- und forstwirtschaftliche Nutzung gut geeigneten Béden und Standorte,
die eine 6konomisch und 6kologisch effiziente Produktion ermdglichen, als zentrale Produktions-
grundlage geschont werden sollen; sie diirfen nur in unabweisbar notwendigem Umfang fur andere
Nutzungen vorgesehen werden. Die Bodenglite ist dauerhaft zu bewahren. Damit betont auch der
LEP 2002 die Bedeutung des Bodens und den schonenden Umgang mit ihm. Auch vor dem Hinter-
grund des steigenden Landschaftsverbrauchs ist dies nach wie vor Ziel der Bodenschutzpolitik des

Landes Baden-Wiirttemberg.
Auch der Regionalverband Stidlicher Oberrhein konkretisiert den Schutz des Bodens in den in seinem
Regionalplan Stdlicher Oberrhein aus 2016 unter Nr. 3.0.2 enthaltenen Grundsétzen. Danach soll bei

raumbeanspruchenden Vorhaben und MaRnahmen die Inanspruchnahme und Nutzung von Béden

sparsam und schonend erfolgen. Der Verlust von Béden mit hoher Bedeutung fiir die natiirliche Bo-
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denfunktion, einschlieBlich hoher natiirlicher Fruchtbarkeit fiir die landwirtschaftliche Produktion [...]

soll vermieden werden.

Die gesetzlichen, als auch die Vorgaben der Landes- und Regionalplanung werden in der Umweltver-
traglichkeitsstudie in Unterlage U 14 auf Seite 444 ff. dargestellt, aus den folgenden Griinden aber

nicht bzw. nicht in ausreichendem MaRe bei der Planung beriicksichtigt.

1.2 Aufgeldste Bohrpfahlwand als flichensparende alternative Bauausfiihrung

Die Umsetzung der Biirgertrasse in Tieflage im Planfeststellungsabschnitt 8.4 soll in einem System

mit Steilbdschungen als Polsterwandlésung realisiert werden (1.2.1). Dem gegenliber steht als alter-
natives Bauverfahren die sog. aufgeléste Bohrpfahlwand (1.2.2). Unter Beriicksichtigung der Risiken,
die mit der Realisierung der Polsterwinde verbunden sind und einer umfassenden Kostenermittlung

dréangt sich die sog. aufgeléste Bohrpfahlwand als vorzugswiirdige Alternative auf (1.2.3).

1.2.1 Steilbéschungen als Vorzugsvariante der Vorhabentrédgerin

Das von der Vorhabentrégerin zur Herstellung der Birgertrasse in Tieflage vorgesehene System mit

Steilbdschungen wird im Erlduterungsbericht in Unterlage U 1 an mehreren Stellen beschrieben.

Dies soll, so Seite 85, ein Verbundsystem aus Stahlgitterelementen und Geogittern sein und je rechts

und links der Bahn verwendet werden.

Die Herstellung der Tieflage wird ab Seite 123 des Erlduterungsberichts in Unterlage U 1 beschrieben.
Diese soll im Bereich der Steilbdschungen schrittweise entsprechend der Abbildung 10 und 11 erfol-
gen. Fiir die Herstellung der Teilbdschungen sollen nach Abbildung 11 insgesamt 7 fortlaufende
Schritte notwendig sein. Das Aushubmaterial, das bei der Herstellung der Baugrube anféllt, kbnne
teilweise zum Hinterfiillen der Steilbdschung verwendet werden. In Abhéngigkeit von der Tieflage
der Trasse sei von einer Breite der Baugrube von ca. 70 bis 80 m auszugehen. Beidseitig schlieRen
sich BaustraRen an und daran wiederum benachbarte Bereitstellungsfléchen fur die Zwischenlage-
rung von Erdmassen auf groRer Linge. Die Zwischenlagerung von Erdmassen soll ggf. teilweise Giber

die Bauzeit hinaus erfolgen.

Das Baufeld im Bereich der Tieflage soll, so der Erlduterungsbericht auf Seite 123, auf groRer Lange

eine Breite von 100 bis 130 m aufweisen. Dauerhaft in Anspruch genommen werden sollen bei der
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von der Vorhabentrigerin gewihlten Variante fiir die Gleise unter Einbeziehung des Unterbaus und
der Steilbdschung (Versiegelung) 28,0528 ha, fiir querende straen- und bahnbegleitende Wege
(Versiegelung) 17,0361 ha sowie fiir Flichen, die im Rahmen des Vorhabens modelliert werden (Bo-
schungen an Querungsbauwerken sowie Retentionsflachen) 20,4735 ha, insgesamt also knapp 66 ha

(Unterlage U 14, Abbildung 27, Seite 83).

Besonders gravierend ist aber bei der Herstellung der Tieflage mit dem System Steilbdschung die
beschriebene, voriibergehende in Anspruch zu nehmende Fliche fiir Baustelleneinrichtungen sowie
die Bereitstellungsflichen fiir Aushubmaterial. In der UVS in Unterlage U 14 auf Seite 83 wird fiir die
Baustelleneinrichtungsflache eine betroffene Flidche von 71,5095 ha und die Bereitstellungsfléchen
fiir Aushubmaterial eine betroffene Fliche von 44,3156 ha angegeben. Beriicksichtigt man noch die
Landschaftsbriicke mit 7,648 ha, sind insgesamt knapp 117 ha wéhrend der Bauzeit voriibergehend
betroffen. Ein GroRteil der firr die Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen vorlibergehend
in Anspruch zu nehmenden Flichen sollen nach Abschluss der BaumaRnahme rekultiviert und ihrer
urspriinglichen Nutzung und Funktion wieder zugefiihrt werden. Zu rekultivierende Ackerflachen, die
einen GroRteil der bauzeitlich genutzten Flichen einnehmen, sollen unmittelbar nach Abschluss der
RekultivierungsmaBnahme an den vorhergehenden Besitzer Gibergeben werden (vgl. Unterlage U
13.1 Anhang 5, Seite 33). Aus Sicht der Vorhabentréagerin soll nach Abschluss der BaumaBnahme fiir
die Rekultivierung zumindest der Ackerflichen ein Zeitraum von 3 Jahren und 6 Monaten erforderlich
sein. Die Zwischenlagerung der Erdmassen soll ggf. teilweise tiber die Bauzeit hinaus erfolgen (vgl.
Unterlage U 1, Seite 123). Unter Beriicksichtigung einer Bauzeit von 6 Jahren sind die voriibergehend
in Anspruch zu nehmenden Flichen zur Errichtung der Steilbdschung also auf mindestens 9 Jahre
einer anderweitigen, insbesondere landwirtschaftlichen Nutzung entzogen. Auch dies macht noch-
mals deutlich, wie wichtig vor allem eine Reduzierung der bauzeitlichen in Anspruch zu nehmenden

Flachen notwendig ist.

Nach den im Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald am 08.05.2019 und 07.06.2019 gefiihrten
Fachgesprichen sollen fiir die Errichtung der Biirgertrasse in Tieflage mit Steilbdschung bei einer
Breite von ca. 126 m dauerhaft 38 gm und voriibergehend 88 gm pro laufendem Meter Flachen in

Anspruch genommen werden.

1.2.2 Aufgeldste Bohrpfahlwand als Alternative

Als alternatives Bauverfahren kommt die sog. aufgeldste Bohrpfahlwand in Betracht. Diese besteht

aus bewehrten Pfihlen, die in der Reihe in einem gleichen Abstand angeordnet werden. Bei der auf-
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geldsten Bohrpfahlwand sind die Abstinde zwischen den einzelnen Pfahlen groRer als der jeweilige
Durchmesser des einzelnen Pfahls. Der Raum zwischen den Pfahlen wird dann mit Spritzbeton ausge-
fillt, um eine bessere Dichtheit zu gewihrleisten. Eine Kombination mit Aussteifungen und Riickver-
ankerungen ist méglich, insbesondere, wenn gréBere Aushubtiefen erforderlich sind. Nach Einbrin-
gen der Bohrpfahlwand kann der dazwischenliegende Bereich ausgehoben und dort die Bahnstrecke
verlegt werden. Auch fiir die so beschriebene Bauweise waren ein Arbeitsraum und Baustraflen so-
wie ein Bereich fir die Lagerung von Oberboden, wenn auch im weit geringeren Umfang, notwendig.
Das Baufeld wiirde bei einer solchen Bauausfiihrung eine Breite von ca. 50 m bis 65 m in Anspruch
nehmen. Dauerhaft wiirden davon, wie in den Fachgesprachen am 08.05.2019 und 07.06.2019 im
Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald ermittelt, dauerhaft 35 gm und voriibergehend 15 bis 25
qm pro Streckenmeter in Anspruch genommen werden miissen. Zur Verdeutlichung der Flacheninan-

spruchnahme wird auf die folgende Abbildung verwiesen:

Gleis Gleis
Basel - Karlsrune  Karlsruhe - Base!

[ET

Baugrube 08

1.2.3 Vergleich der beiden Varianten

Die zentralen Vorteile der aufgelésten Bohrpfahlwand im Vergleich zur beantragten Herstellung der
Tieflage im System Steilbdschungen liegt im reduzierten Flachenverbrauch. Diese ist nicht nur dauer-

haft geringer, sondern vor allem wahrend der Bauzeit enorm.

Hinzukommt, dass sich auch hinsichtlich der zu bewegenden Erdmassen eine Reduktion in etwa glei-
cher Hohe ergibt. Der Aushub wire auf den Bereich zwischen den Bohrpféhlen begrenzt und die in
der obigen Abbildung braun eingezeichneten Massen missten nicht angetastet werden. Zumindest

fur die Herstellung der Tieflage im System Steilboschung wird im Erlduterungsbericht auf Seite 164
13
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angegeben, dass ca. 5,2 Mio. cbm Aushubmaterial (Bodenaushub, Auffillungen und Sedimentgestei-
ne) ausgebaut werden miissen. Ca. 100.000 cbm Mutterboden fallen zur Zwischenlagerung an. Vor
allem fiir die Zwischenlagerung der Aushubmassen ist wie bereits beschrieben eine erhebliche zu-
satzliche Flicheninanspruchnahme erforderlich. Diese wiirde selbstverstandlich bei weniger zwi-

schen zu lagernden Massen geringer ausfallen.

Die Umsetzung der Biirgertrasse in Tieflage, in Form von SteilbGschungen oder einer aufgeldsten

Bohrpfahlwand wurde bereits mehrfach diskutiert.

In der Bundestagsdrucksache 17/11652 vom 27.11.2012 war erstmals von der Realisierung der eben-
erdig geplanten Antragstrasse in Tieflage ,,durch Trogbauwerke und steil geboschte Polsterwénde mit
Uberfithrungen als Landschaftsbriicken” die Rede, da sie nach den Untersuchungen der Vorhaben-
tragerin im vorgegebenen Kostenrahmen realisierbar sei. In ihrer Variantenuntersuchung der damals
von ihr beantragten Trasse in den Planfeststellungsabschnitten 8.2, 8.3. und 8.9.0 vom 22.04.2008
wies sie auf die Risiken der Polsterwandlésung hin (Genehmigungsverfahren, eingeschrankte Erfah-
rungswerte, hoher Platzbedarf, erhdhter Aufwand beziiglich Instandhaltungs- und Uberwachungs-
maRnahmen, erheblicher Eingriffsbreite im Ausbauzustand) und ordnete ,,die Anwendung der inner-

halb der Biirgervariante vorgesehenen Polsterwénde als kritisch bzw. ungiinstig” ein.

Wahrend 2008 noch keine Erfahrungen mit Polsterwinden bestanden, sind diese inzwischen als
Technik der Bodenbewehrung als zuverléssig anzusehen, so auch Seite 86 des Erlduterungsbericht
Unterlage U1. Gleichwohl sollen geogitterbewehrte Stlitzkdrper fir dauernde Zwecke nur mit UiG
der DB Netz AG und Zustimmung im Einzelfall des EBA eingesetzt werden. Die Polsterwand ist noch
immer nicht im Kostenkennwertekatalog der Bahn aufgefiihrt, im Gegensatz zur Bohrpfahlwand, die
als zuverlssige und sichere Bodenbewehrungstechnik anerkannt und auch im Bahnbereich des Ofte-
ren — wie zuletzt bei einer Hangbefestigung im Bereich des Bahnhofs Freiburg-St. Georgen — Anwen-

dung findet.

Im Zuge der friihen Offentlichkeitsbeteiligung zum PfA 8.4 wurde das AusmaR der voriibergehenden
Flacheninanspruchnahme fiir die Tieflage im System Steilbdschung offiziell bekannt und auch in der
Veranstaltung der Vorhabentrégerin am 17.5.2018 in Seefelden den Betroffenen deutlich. Im Nach-
gang hierzu hat die MUT/BLHV-Gruppe Alternativen zur Polsterwand recherchiert und sich durch das
im Tiefbau erfahrene Ingenieurbiiro Biechele Infra Consult aus Freiburg mit einer entsprechenden
Studie fachlich unterstiitzen lassen. Die Studie des Ingenieurbiiros Biechele Infra Consult kommt zum

Ergebnis, dass sich eine aufgeléste Bohrpfahlwand als zu favorisierende alternative Losung aufdrén-
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ge, die die planerischen Vorgaben erfillt und mit wesentlich weniger Flacheninanspruchnahme und
Erdmassenbewegungen auskommt. Mit der aufgeldsten Bohrpfahlwand lieBe sich auch ein Betrieb
des landwirtschaftlichen Beregnungsnetzes wihrend der Bauphase sowie eine ins Auge gefasste
Neuerrichtung zweier unabhangiger Beregnungsnetze dstlich und westlich der Blrgertrasse sowie
eines Feldwegenetzes deutlich einfacher und frither umsetzen. Im Rahmen der Studie erfolgte auch
ein Austausch mit den Planern der Vorhabentragerin unter Moderation des Landratsamtes Breisgau
Hochschwarzwald. In einem intensiven Faktencheck wurden alle wesentlichen Gesichtspunkte der
beiden Varianten Polsterwand und Bohrpfahlwand beleuchtet und diskutiert. Im Ergebnis kon-
zentrierte sich die Diskussion auf die Baukosten incl. Bauwerkskosten und den Aufwand von Massen-
bewegungen. Bei den Bauwerkskosten wurden sowohl von der Vorhabentragerseite als auch von der
MUT/BLHV-Gruppe mit Unterstiitzung des Ingenieurbiiros Biechele Infra Consult verschiedene Kos-

tenansatze diskutiert. Die Kostenansétze stellen sich zusammengefasst wie folgt dar:

Zusammenfassung aller Kostenansidtze MUT-BLHYV fiir Bohrpfahlwand und Polsterwand
Gesamtbaukosten fiir Bereich offene Tieflage (L = 8.851 m)

Kostenansatze Bohrpfahlwand Polsterwand
mil Einzelbaukostenpositionen Arsaiz A 1 132 Mio. EUR
mit Cinzelbaukostenpositionen Arsatz B 2 165 Mio EUR
nach Kostenkennwerteketalcg
in Anlehnung KKK fir Raumgtterwand und Angaben TU Wien
nach Angaben Fa. Tensar

Qualitalen o

- Kostenermitthingen
rahy 0%

indestens +- 20 %

n

Wie der Kostenvergleich zeigt, ist die Bohrpfahlwandlosung im Worst Case ca. 80 Mio. teurer als die
Polsterwandldsung, im besten Falle sind es nur 10 Mio. Euro. Allerdings greift die Betrachtung ange-
sichts des verbleibenden Kostenrisikos bei der Polsterwandlésung und der massiven Betroffenheit

der Landwirtschaft zu kurz:

Beim Aushubmanagement fiir den Polsterwandbau konnten noch erhebliche Probleme auftauchen,
die erst sichtbar werden, wenn die Vorhabentréigerin ihr Bodenverwertungs- und Entsorgungskon-
zept ausgearbeitet hat. Aufgrund der wesentlich geringeren Massenbewegungen bei der aufgeldsten

Bohrpfahlwand fiele das Kostenrisiko dort entsprechend geringer aus.

Ein weiteres, auch Kostenrisiko sind mégliche Lieferengpisse bei den Geogittern, die bei der Polster-
wandlésung notwendig sind. Soweit bekannt wird derzeit pro Jahr nur ein Bruchteil dessen an Geo-
gittern produziert, was allein flr das Vorhaben fur die Bauzeit benétigt wird. Sollte es hier aufgrund
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der Nichtverfugbarkeit der notwendigen Mengen bzw. der begrenzten Materialressourcen zu Bau-
zeitverlingerungen kommen, hat dies nicht nur erhebliche Auswirkungen auf die Dauer der BaumaR-
nahme und die voriibergehende Inanspruchnahme von Flachen, sondern auch mafigeblichen Einfluss

auf die Kosten des Vorhabens.

Nicht berucksichtigt sind auBerdem die Folgekosten, die fiir das breite Baufeld bei der Polsterwand-
I6sung auftreten werden: Zu nennen sind hier beispielsweise Leitungen und Brunnen von Bereg-
nungsverbanden, die innerhalb des Baufeldes liegen und teilweise aullerhalb des Baufeldes neu ver-
legt werden missen. Die hierfiir entstehenden Kosten sind jedenfalls in den Planfeststellungsunter-
lagen nicht dargestelit. Wird das in Anspruch zu nehmende Baufeld kleiner, reduzieren sich auch
diese Kosten. Entsprechendes gilt fiir die Entschadigungen, die den Eigentiimern bzw. Bewirtschaf-
tern fur die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen zu leisten sind. Hinzu kommen die Unsi-
cherheiten beziiglich der Renaturierung der insbesondere der vormals hochwertigen und hochpro-
duktiven landwirtschaftlichen Flachen im Markgréflerland. Sollten sich diese liberhaupt wiederher-
stellen lassen, bliebe die Unsicherheit, ob dies in dem, in den Planfeststellungsunterlagen angegebe-
nen Zeitraum von 3 Jahren und 6 Monaten (berhaupt méglich ist. Werden weniger Fldchen voriiber-
gehend in Anspruch genommen, ist das mit der Rekultivierung verbundene Risiko geringer. Viele
landwirtschaftliche Betriebe werden, selbst wenn sie fiir die bauzeitliche Inanspruchnahme entschéa-
digt werden, aufgrund der langfristigen Lieferausfalle Kunden verlieren und damit Marktanteile un-

wiederbringlich verloren gehen.

Vor allem die Nichtberiicksichtigung der vorgenannten Aspekte fiihrt im Ergebnis dazu, dass die auf-
gel6ste Bohrpfahlwand auch unter Kostengesichtspunkten der beantragten Bauausfithrung vorzuzie-
hen ist und deshalb gefordert wird. Nur so kann dem Vermeidungsprinzip, das u.a. im Bodenschutz-

gesetz verankert ist, genlige Getan werden.

1.3 Ausgestaltung des Knotens Hiigelheim

Auch die Ausgestaltung des Knotens Hiigelheim in den Planfeststellungsunterlagen (1.3.1) fiihrt zu
einer vermeidbaren Inanspruchnahme von Flachen. Hierbei ist zundchst der Wegfall der 7. Gleisachse
zu nennen (1.3.2), eine flichensparende Anordnung der Streckengleise im Knoten selbst (1.3.3), die
bauliche Ausgestaltung der Kreuzungsbauwerke (1.3.4), die Anpassung der Radien (1.3.5) und Verrin-

gerung des Abstands der Gleisachsen durch Stiitzmauern anstelle von Boschungen (1.3.6).

1.3.1 Der Knoten Hiigelheim in den Antragsunterlagen
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Die Verkniipfung zwischen der NBS und der Rtb/ABS erfolgt im Knoten Hiigelheim. Der Personenver-
kehr und die Verkniipfung der Relation Rtb/ABS mit der NBS soll (iber zwei Verbindungsgleise erfol-
gen. Die Verkniipfung der Relation der nérdlichen NBS mit der Rheintalbahn soll, so Seite 77 des Er-
lauterungsberichts in Unterlage U 1, iiber die mittig angeordnete Weichenverbindung sowie das
westliche Verbindungsgleis fiir den Giiterverkehr erfolgen. Fiir diesen Bereich sind also insgesamt 3
Gleise vorgesehen. Der Knoten Hiigelheim umfasst somit auf Hohe der Zinkener Strae insgesamt 7

Gleichsachsen, wie Abbildung 7 des Erlduterungsberichts in Unterlage U 1 verdeutlicht.

Die Stadt Miillheim hat die EPB Schweiz AG Ziirich mit der Uberpriifung des Knotens Hugelheim und
mit der Erarbeitung von Alternativen zur Ausgestaltung des Knotens Hiigelheims im PfA 8.4 beauf-
tragt. Basierend und unter Bezugnahme auf diese Studie sind zum Knoten Hiigelheim folgende An-

merkungen veranlasst:

1.3.2 Entfall der 7. Gleisachse

Die 7. Gleisachse von NBS-km 233,3 bis km 234,8 dient der fallweisen Uberleitung von Giiterziigen
von der Strecke 4280 ("Biirgertrasse") auf die Strecke 4000 ("Rheintalbahn") in Fahrtrichtung Nord-
Siid. Dies betrifft insbesondere auch den Verkehr, der am Grenziibergang Neuenburg (Baden)-
Bantzenheim nach Frankreich weitergefiihrt wird. Das Argument, das Gleis fiir den Glterverkehr sei
ndtig, um Giiterziige im Falle einer Havarie oder einer Sperrung des Katzenbergtunnels bereits im
Knoten Hiigelheim auf das Gleis der Rheintalbahn leiten zu kénnen, ist nicht stichhaltig, denn dieser
Gleiswechsel ist problemlos iiber die vorhandene und beibehaltene Schliengener Weiche méglich.
Unabhangig davon stellt sich die Frage, ob die voraussichtlich geringe Zahl notwendiger Sperrungen
des Katzenberger Tunnels und eventuelle Havariefalle die aus der 7. Gleisachse resultierenden Ein-

griffe, insbesondere die zusétzliche Fldcheninanspruchnahme tiberhaupt rechtfertigen kénnen.

1.3.3 Anordnung der Strecken im Knoten

Ein weiterer Ansatzpunkt zur Reduzierung des durch den Knoten Hugelheim verursachten Flachen-
bedarfs ist der Abstand des geplanten Bauwerks von der Lage der bestehenden Strecke 4000 der Rtb.
Wohl zur Vereinfachung des Bauablaufs ist zwischen der nordwarts laufenden Gleisachse des Be-
stands und der angrenzenden Gleisachse des Kreuzungsbauwerks Stid ein Abstand inkl. Béschung von
tiber 17,5 Meter vorgesehen. Der minimal erforderliche Abstand gem. Ril 800 an dieser Stelle betragt

ebenfalls ca. 8 Meter. Im Zusammenhang mit der Anordnung von Stiitzmauern kann das gesamte
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Bauwerk um 9,5 Meter nach Osten und damit ndher an die Bestandsstrecke heran verschoben wer-
den. Der Bauablauf ist dann so zu gestalten, dass zundchst das Streckengleis Nord-Siid in seiner end-
giiltigen, rheinseitigen Lage neu errichtet wird, was fiir die Fertigstellung der restlichen Teile des

Knotens Hiigelheim eine linsenférmige Inselbaustelle bedingt.

In Summe ergibt sich ein Einsparpotenzial in der Breite von rund 34 Metern, was rund der Hélfte der

Querschnittsbreite entspricht.

1.3.4 Bauliche Ausgestaltung der Kreuzungsbauwerke

Der Knoten Hiigelheim sieht zwei Kreuzungsbauwerke, namlich das ,,EU Kreuzungsbauwerk Nord*”
(Unterlage U 7.1, Blatt 3, BW-Nr. 108) und das ,,EU Kreuzungsbauwerk Siid” (Unterlage U 7.1, Blatt 4,
BW-Nr. 109) vor. Das ,,EU Kreuzungsbauwerk Nord“ wird vom Personennah- und —fernverkehr ge-
nutzt, das ,EU Kreuzungsbauwerk Siid“ nur vom Personennah- und Guterverkehr. Die Durchfahrts-
héhe betragt nach Riickrechnung aus der Gleisgeometrie 10,8 Meter. Bei Einbau einer Deckenstrom-
schiene lieRe sich die Durchfahrtshéhe auf rund 7,40 Meter reduzieren. Zumindest fir das ,,EU Kreu-
zungsbauwerk Siid“, welches nur vom Nahverkehr mit vmax = 160 km/h genutzt wird, liegt eine in
Deutschland zugelassene Losung mit Deckenstromschiene vor. In der Folge lieRe sich die Rampenlan-
ge nérdlich und stdlich des Kreuzungsbauwerks bei 12,5 %0 um rund 250 Meter reduzieren, was sich

wiederum positiv auf den Flachenbedarf des gesamten Bauwerks auswirken diirfte.

1.3.5 Anpassung der Radien

In Zusammenhang mit der vorgenannten Reduktion der Durchfahrtshohe und einer dadurch ggfs.
erforderlichen Anpassung der Geometrie besteht insbesondere beim Abzweigradius zur Blrgertrasse
noch Spielraum mit einer Reduktion vom derzeit angesetzten 1.650 m-Radius auf einen Minimalradi-
us von 1.280 m. Das wiirde erlauben, das ,EU Kreuzungsbauwerk Nord“ mit der Blirgertrasse in ei-
nem steileren Winkel zu queren, wodurch dieses kiirzer — und damit flichensparender —sowie kos-

tenglnstiger wiirde.
1.3.6 Verringerung des Abstands der Gleichsachsen
Zur Herstellung der héhenfreien Auskreuzung der Strecken Rtb/ABS 4000 und NBS 4280 weist das

Bauwerk in der geplanten Form eine groRe Zahl von Béschungen auf, welche dazu fiihren, dass das

Bauwerks rund 75 Meter breit ist. B6schungen sind verhaltnismaRig guinstig in der Herstellung und
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bieten gleichzeitig einen geschiitzten Lebensraum fiir gewisse Pflanzen- und Tierarten. Anstelle von
Boschungen kénnen aber auch Stiitzmauern errichtet werden. Diese sind zwar teurer in der Herstel-
lung, ermdglichen aber den Flichenbedarf des Knotens Hiigelheim insgesamt zu reduzieren, was
wiederum mit geringeren Kosten verbunden ist. Gleichzeitig werden auch die Bahntrasse kreuzende
Bauwerke (z.B. die Briicke fiir die Zienkener Strale) in der Tendenz giinstiger, da sie eine geringere
Breite {iberspannen miissen. Insgesamt wird mit der Errichtung von Stiitzmauern anstelle von B6-
schungen fiir den Knoten Hiigelheim weniger Kulturland und weniger landwirtschaftliche Flachen

beansprucht sowie die Beeintrachtigung der Wasserschutzzone llib reduziert.

Durch die Anordnung von Stiitzmauern anstelle der Béschungen lieBe sich der Abstand zwischen

zwei Gleisachsen gem. Ril 800 auf rund 8 Meter verkleinern.

1.3.7 Fazit

Unter Beriicksichtigung der aufgezeigten Ansatzpunkte und der daraus resultierenden Ausgestaltung
des Knotens Higelheim reduziert sich die Breite des Querschnitts auf Hohe des Baukilometers 234,4
von 73,4 m auf 36,8 m. Uber die fiir diesen Querschnitt maRgebliche Ldnge von rund 1,2 km ergébe
sich dadurch eine Reduzierung des Flichenbedarfs von rund 40.000 gm. Vom ,,EU Kreuzungshauwerk
Nord“ bis zum Haltepunkt Buggingen kdnnten durch den Entfall der Gleisachse nochmals rund 5.000
gm eingespart werden. Insgesamt zeigen die oben genannten Aspekte fiir die Umgestaltung des Kno-
tens Hiigelheim ein Einsparpotential bei der Flicheninanspruchnahme von rund 45.000 gm, also rund
4,5 ha auf. Vor dem Hintergrund der Anforderungen an einen flachenschonenden Umgang mit Boden
wird gefordert, die fiir den Knoten Hugelheim aufgezeigten Einsparpotenziale zu priifen und umzu-
setzen. Erginzend wird auf die Forderungen der Stadt Millheim und die Studie EPB Schweiz AG Zi-

rich zu den Alternativen zur Ausgestaltung des Knotens Hiigelheim im PfA 8.4 verwiesen.

1.4 Zusammenfassung

Die Vermeidung und Minimierungspotenziale zur Reduzierung der Inanspruchnahme von Béden sind
in den Planfeststellungsunterlagen noch nicht ausgeschopft. Bei der Herstellung der Tieflage mittels
einer sog. aufgeldsten Bohrpfahlwand kann eine deutliche Reduzierung der voriibergehenden Inan-
spruchnahme wihrend der Bauzeit erreicht werden. Statt eines bisher geplanten 128 m breiten Bau-
feldes wire ein lediglich 50-65 m breites notwendig. Es fallen weniger Aushubmassen an, die gela-
gert werden miissten, was weitere Flacheneinsparungen zur Folge hat. Wird die Flacheninanspruch-

nahme reduziert, sind auch weniger naturschutzrechtliche Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen not-
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wendig, die wiederum Flichen in Anspruch nehmen. Berlcksichtigt man die Risiken und weiteren
Kosten, die mit der Realisierung der Tieflage im System Steilbdschungen verbunden ist, ist die aufge-
|6ste Bohrpfahl auch unter Kostengesichtspunkten vorzugswiirdig. Auch dauerhaft wiirde fiir die NBS
etwas weniger Fliche in Anspruch genommen. lhre Umsetzung wird deshalb gefordert. Weitere Ein-
sparpotenziale, die bisher nicht genutzt wurden, bestehen bei der Ausgestaltung des Knotens Hiigel-
heim. Beriicksichtigt man die aufgezeigten Ansatzpunkte kdnnte die Breite des Querschnitts bei Bau-
km 234,4 von 73,4 auf 36,8 m reduziert werden. Insgesamt besteht unter Berlicksichtigung eines fir
diesen Querschnitt maRgeblichen Linge von 1,2 km ein Einsparpotenzial von 4,5 ha. Vor dem Hinter-
grund der Anforderungen an einen flichenschonenden Umgang mit Boden wird gefordert, die fiir

den Knoten Hiigelheim aufgezeigten Einsparpotenziale zu pritfen und umzusetzen.

Wegen méglicher weiterer Einsparpotenziale wird auf die Ausfiihrungen unter 2.1 verwiesen.

2. Belange der Landwirtschaft

Der Neubau der Rheintalbahn im PfA 8.4 fiihrt als reine Gutertrasse ausschlieRlich durch offene
Landschaft. Der vom Bahnneubau betroffene im Markgraflerland ist ganz wesentlich durch eine in-
tensive Landwirtschaft geprégt. Insgesamt stellen sich im Markgréflerland die Produktionsbedingun-
gen der Landwirtschaft als sehr giinstig dar. Mittlere bis sehr gute Bodenqualitdten, klimatische Vor-
teile, gut ausgebaute Beregnungsnetze, die ca. 4.000 ha beregnen, und weitgehend ebene und gut
erschlossene Bewirtschaftungsflichen mit fiir siiddeutsche Verhaltnisse relativ groBen Bewirtschaf-
tungseinheiten ermédglichen einen effektiven Anbau wirtschaftlich lukrativer Sonderkulturen des

Obst- und Tabakanbaus und hohe Ertrage bei gewohnlichen Feldfriichten.

Eine Besonderheit des Markgrafler Ackerbaus stellt die Saatgutvermehrung von Mais dar. Diese ist
sehr aufwendig, da auf den Saatmaisflichen zur Erzielung von Kreuzungseffekten in wechselnden
Reihen (zwei ménnlich, vier weiblich) verschiedene Maissorten angebaut werden und die Bestdubung
in der richtigen Kombination sichergestellt werden muss, was einen hohen Arbeitseinsatz erfordert.
Um Fremdbestaubungen durch andere Maisfelder auszuschlieBen, muss auRerdem von Saatmaisfla-
chen ein Mindestabstand von 200 m bis zur ndchsten Maisflache eingehalten werden. Die gesamte
Markgrafler Rheinebene ist deshalb von sogenannten Saatmaisinseln durchsetzt. Auf einigen Gemar-
kungen wandern diese Saatmaisflichen von Jahr zu Jahr, damit alle Landwirte die Mdglichkeit erhal-
ten, sich in einem regelmiRigen Turnus am Anbau von Saatmais zu beteiligen. Um méglichst zusam-
menhangende Saatmaisflichen zu schaffen, werden auBerdem regelmé&Big Bewirtschaftungsfldchen

zwischen Pichtern und Eigentiimern getauscht. Es finden Absprachen zwischen den Landwirten statt,
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wo Saatmaisinseln angelegt werden und wo andere Feldfriichte oder Kulturen angebaut werden, um
die Sicherheitsabstiande zu gewahrleisten. In der Regel befinden sich Saatmaisflachen auf Feldern, fiir
die eine Beregnungsanlage installiert ist, um ein optimales Wachstum dieser Kulturen zu gewahrleis-

ten.

Trotz im Vergleich zu nord- oder ostdeutschen Giitern relativ kleinen Betrieben hat die Markgréfler
Landwirtschaft daher ein ertrigliches Auskommen und ist Existenzgrundlage vieler bduerlicher Fami-
lien. Diese hochlukrative Feldflur wird durch die zweigleisige Giiterzugtrasse durchschnitten. Folge

davon ist ein sehr schwerer Eingriff in das gesamte landwirtschaftliche Geflige in der Raumschaft.

Gleichwohl wird der Landwirtschaft als solcher in den Planfeststellungsunterlagen nur wenig Beach-
tung geschenkt. Neben Ausfithrung zum landwirtschaftlichen Wegenetz (Erlduterungsbericht, U 1,
12.3.5 auf S. 259 ff.) enthélt das Kapitel Land- und Forstwirtschaft unter Nr. 12.7 des Erlduterungsbe-
richts {U 1, S. 270) nur allgemeine Hinweise auf ein mégliches, voraussichtlich parallel zum Planfest-
stellungsverfahren durchzufiihrendes Flurbereinigungsverfahren. Eingerdumt wird auch, dass von der
BaumaRnahme aufgrund der drtlichen Lage des PfA 8.4 iberwiegend landwirtschaftliche Fldchen
betroffen sind und sich aus dieser Flicheninanspruchnahme eine Vielzahl Betroffener ergebe. Zu den
bauzeitlichen Auswirkungen des Vorhabens wird auf Seite 130 des Erlauterungsberichts in Unterlage
U 1 ausgefiihrt, dass aufgrund der Errichtung der Tieflage und der damit verbundenen Massenbewe-
gungen, Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen sowie Zwischenlagerflachen mit der
BaumaRnahme eine erhebliche temporire Flicheninanspruchnahme verbunden sei, die insbesonde-
re die landwirtschaftliche Bewirtschaftung in dieser Region stark belaste. Ein Gesamtbild der auf die
Landwirtschaft insgesamt zukommenden Auswirkungen, sei es durch dauerhafte oder aber bauzeitli-
che Beeintrichtigungen, lassen die Planfeststellungsunterlagen allerdings vermissen. Dies gilt auch
fur die 6konomischen Auswirkungen auf die einzelnen Betriebe und auf die Markgréfler Landwirt-

schaft insgesamt.

Zwar haben die ergebnisreichen Diskussionen aus den Sitzungen der regionalen Begleitgremien so-
wie aus den Beratungen des , Arbeitskreises Landwirtschaft” in die nunmehr vorliegende Planung
Eingang gefunden. Gleichwohl verbleiben gravierende Nachteile der Neubautrasse und des Ausbaus
der bestehenden Rheintalbahn, des Knotens Hiigelheim und der Querungsbauwerke auf die fur die
Landwirtschaft wichtigen Faktoren. Dies betrifft vor allem die Béden (1.1), das Klima (1.2) und das
Wegenetz (1.3). Dazu kommen besondere Bewirtschaftungserschwernisse (1.4) und weitere Inan-
spruchnahmen landwirtschaftlicher Flichen durch Hochwasserschutzmanahmen (1.5). SchlieBlich

sind die Auswirkungen auf die landwirtschaftliche Feldberegnung (1.6) und durch eine evtl. Flurneu-
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ordnung (1.7) zu beriicksichtigen. Eine Gesamtbetrachtung der Folgen des Trassenneubaus auf die

Landwirtschaft fehlt (1.8).

2.1 Boden

Landwirtschaftliche Béden werden durch die Bahntrasse in vielféltiger Hinsicht beeintrachtigt, ndm-

lich durch Verlust, unglinstige Zuschnitte, Schadstoffeintrage und Verdichtung.

Die Realisierung der Bahntrasse fiihrt zu einer erheblichen Netto-Neuversiegelung. Die Planfeststel-
lungsunterlagen gehen auf Seite 164 des Erlauterungsberichts in Unterlage U 1 davon aus, dass durch
die geplanten Bauwerke 478.806 gm Fliche versiegelt werden, wovon bereits 32.034 m? versiegelt
sein sollen. Die durch den Bahnausbau entstehende zusitzliche Neu-Versiegelungsflache betragt
demnach 446.772 m?2. Selbst unter Beriicksichtigung des durch die BaumaBnahme entstehenden

Entsiegelungspotenzials von 27.516 m? verbleibt eine Netto-Neuversiegelung von rund 419.256 m?.

Zu der Netto-Neuversiegelung kommen allerdings noch dauerhafte Verdnderungen von Béden hinzu,
die vor allem die Landwirtschaft massiv treffen. Nach dem Erlduterungsbericht der UVS in Unterlage

U 14 auf S. 464 sollen durch das Vorhaben 184.418 m? Boden dauerhaft verandert, also Gelandemo-

dellierungen an Béschungen, Retentionsraumen und Landschaftsbriicken in Anspruch genommen

werden. Auch dies wird vor allem die Landwirtschaft treffen.

Durch die von der Vorhabentrigerin angegebene Netto-Neuversiegelung und die dauerhaft verén-
derten Bdden ergibt sich insgesamt eine Flachenbetroffenheit von rund 63 ha. Dabei sind aber Fla-
chen beispielsweise zwischen der Trasse selbst und den begleiteten Wirtschaftswegen links und
rechts von ihr noch nicht enthalten. Geht man von einer Lénge nur der sog. Biirgertrasse im PfA 8.4
von ca. 9 km und einer Breite von ca. 40 m einschlieRlich der Wirtschaftswege links und rechts der
Trasse aus, sind rund 36 ha zusétzlich betroffen und dadurch zum GroRteil als Produktionsflache fiir

die Landwirtschaft dauerhaft verloren.

Die Vorhabentragerin gibt auf S. 164 des Erlduterungsberichts in Unterlage U 1 ein Entsiegelungspo-
tential von rund 27.516 m? an, unter anderem auch auBerhalb des Eingriffsbereichs. Da diese Flachen
vor allem aufgrund ihrer Lage unter anderem im Bereich kiinftiger Boschungsflachen und Bahnsei-
tengraben fiir eine kiinftige landwirtschaftliche Nutzung wohl nicht oder nur schwer in Betracht
kommen, sind auf diesen Flichen vor allem Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen vorzusehen. Dadurch

kann bisher landwirtschaftlich genutzte Fliche, die fiir LBP-Manahmen in Anspruch genommen

22

Planfeststellungsverfahren - DB Karlsruhe - Basel PFA 8.4

erstellt am 16.03.2022

300065 - 1-055 MUT

NETZE



Seite 24

werden soll, geschont und der Eingriff in die Landwirtschaft minimiert werden. Zu den baubedingt

beanspruchten Flachen und deren Entsiegelung siehe die Ausfiihrungen zur Bauphase.

Angesichts der Bedeutung von Béden fir die Landwirtschaft und dem vorhabenbedingt vorgesehe-
nen Flachenbedarf ist weiter nach Moglichkeiten zu suchen, den Flachenverbrauch zu minimieren.
Mit einer Reduzierung der durch das Vorhaben beanspruchten Flache kénnte auch fiir die Aus-
gleichsmaRnahmen beanspruchte Flachen reduziert werden, so dass die Landwirtschaft davon gleich

doppelt profitieren wiirde.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen werden auch fur Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen in Anspruch

genommen.

Die Umsetzung von produktionsintegrierten MaBBnahmen — vorausgesetzt, sie lassen sich tatsachlich
integrieren — ist vor dem Hintergrund der Schonung hochwertiger, landwirtschaftlich besonders ge-
eigneter Béden und beregnungsfahiger Flachen ebenfalls begriiBenswert und beriicksichtigt grund-
satzlich, dass bei der Inanspruchnahme von land- und forstwirtschaftlich genutzten Flachen fir Aus-
gleichs- und ErsatzmaRnahmen auf agrarstrukturelle Belange Riicksicht genommen werden muss

(vgl. § 15 Abs. 3 Satz 1 BImSchG). Trotz dieser erkennbaren Bemiihungen sind folgende naturschutz-

rechtliche AusgleichsmaRnahmen abzulehnen:

Zum Konzept des naturschutzrechtlichen Ausgleichs ist grundsatzlich anzumerken, dass dadurch der
Landwirtschaft zusatzlich Flichen durch den Bahnausbau entzogen werden und auf die Landwirt-
schaft und auch auf sie weitere Beeintrachtigungen durch Flachenentzug hinzukommen. Die Inan-
spruchnahme wertvoller landwirtschaftlicher Grundstiicke fiir MaRnahmen des naturschutzrechtli-
chen Ausgleichs ist zu vermeiden, jedenfalls aber zu minimieren. Sollte es sich nicht vermeiden las-
sen, dass Ausgleichsmafnahmen auf landwirtschaftlichen Grundstiicken erfolgen, ist zu fordern,

diese wenigstens auf weniger ertragreichen Flachen vorzusehen.

Die CEF-MaRnahmen 040_CEF, 041_CEF und 042_CEF sind beispielsweise zusammenhdngend auf
einem einheitlich bewirtschafteten Schlag nordlich des Gewerbeparks Breisgau mitten in der Feldflur
vorgesehen. Die MaRnahme 040_CEF sieht die Entwicklung temporarer offener Brachflachen als
Brut- und Nahrungshabitate (Boden- und Gebuschbriiter) vor, bei MaBnahme 041_CEF ist die die
tempordre Aufwertung von Ackerlebensrdumen durch angepasste Bewirtschaftung fiir bodenbri-
tende Feldarten und die Anlage von Feldlerchenfenster vorgesehen. Die temporare Entwicklung

kleinteiliger Habitatmosaike aus Gebiischen, Sdumen und Einzelbdumen (Boden-, Gebisch- und
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Baumbriiter) ist bei MaRnahme 042_CEF vorgesehen. Aus dem LBP in Unterlage U 3 wird auf Seite
166 f. dargestellt, dass die MaRnahmen den Konflikt erheblicher temporéarer baubedingter Stérungen
der lokalen Population sowie der temporiren baubedingten Zerstorung von Fortpflanzungsstétien
durch Flichenbeanspruchung entgegenwirken sollen. Das Konzept der oben genannten CEF-

MaRnahmen ist aus folgenden Griinden zu kritisieren:

- Zundchst ist nicht nachvollziehbar, weshalb die CEF-MaRnahmen gerade auf ertragreichen
landwirtschaftlichen Flichen vorgesehen werden miissen und nicht an anderer Stelle, wo

beispielsweise weniger fruchtbare und wertvolle B6den vorhanden sind, erfolgen kdnnen.

- Bei MaRnahme 041_CEF soll die Anlage von sog. Lerchenfenstern auch auf Flachen méglich
sein, bei denen bisher Mais angebaut wird oder werden soll. Die Eignung dieser Flachen ist
infrage zu stellen, da das Einséen der Flachen erst ab 1. Mai erlaubt sein soll, besser erst Mit-
te Mai. Dies ist aus landwirtschaftlicher Sicht viel zu spit. Ublicherweise wird der Kérnermais
Anfang April, der Mais zur Saatgutvermehrung Ende April eingesat. Wird der Mais erst nach
dem 30.04. oder sogar erst hach dem 15.05. eingesat, hat dies erhebliche Auswirkungen auf
den Ertrag. Ob die MaRnahme fiir die Feldlerche in Maisfldchen fiir die Feldlerche funktio-
niert, und wenn ja, nur fir die Zweitbrut, ist, wie die zahlreichen von der Vorhabentrégerin
zitierten Studien zeigen, noch nicht wissenschaftlich gesichert. Auch insoweit ist das Konzept

nochmals zu Uiberpriifen.

- Die MaRnahmen 040_CEF und 041_CEF bedeuten flr den Bewirtschafter, selbst dann, wenn
er auf den Grundstiicken Getreide anbaut, einen erheblichen Mehraufwand. Von einem Voll-
verlust der Flichen fur den Bewirtschafter ist allerdings dann auszugehen, wenn die Fldchen
nicht fir Getreide, sondern beispielsweise fiir Frithkartoffeln oder Sonderkulturen genutzt
werden. Selbst wenn derzeit auf den betroffenen Flachen Getreideanbau stattfinden wiirde,
ist der Anbau beispielsweise von Friihkartoffeln und damit eine entsprechende Fruchtfolge

auf den betroffenen Grundstiicken iiber die mindestens genannten 9 Jahre nicht moglich.

- Unabhéngig davon ist bei der MaRnahme 040_CEF zu kritisieren, dass sich aus der Unterlage
U 13.1 Anhang 5 nicht ergibt, was auf den jeweiligen Grundstiicken an MaRnahmen konkret
umzusetzen ist. Soll eine MaRnahme fiir die Feldlerche, die Grauammer, das Rebhuhn, das
Schwarzkehichen, die Wiesenschafstelze oder andere, ebenfalls genannte Vogelarten durch-

gefuihrt werden? Davon héngt z.B. die Zahl der anzulegenden Buntbrachen ab.
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- Esist aulerdem zu befiirchten, dass es bei der voriibergehenden Inanspruchnahme der
Grundstiicke auch nach der veranschlagten 9-jahrigen Dauer bis zur Erreichung des jeweili-
gen Zielzustands der einzelnen MaBnahmen nicht bleiben wird. Insbesondere bei der MaRk-
nahme 042_CEF sollen Gebuische, Sdume und Einzelbdaume entwickelt werden. Sind diese
erst einmal entwickelt, besteht die Gefahr, dass sich dort evtl. schiitzenswerte Tier- und
Pflanzenarten ansiedeln, und die sich entwickelten kleinteiligen Habitatmosaike nicht mehr
beseitigt werden diirfen. Es ist auch zu befiirchten, dass die Flachen ggf. mit einem Schutz-
status wie beispielsweise Biotope versehen werden und dann fiir die Landwirtschaft als Wirt-

schaftsfliche dauerhaft entfallen.

- Ob die angegebene Bauzeit von 6 Jahren auch tatsachlich eingehalten wird, ist offen. Sollte
sich die BaumaBnahme verzégern wiirde es auf einen nicht kalkulierbaren Zeitraum Ein-
schrankungen der Nutzbarkeit der Grundstiicke, insbesondere fiir den Anbau von Frithkartof-

feln, geben.

Die MaRnahme 029_A sieht die Anlage grasreicher ausdauernder Ruderalvegetation auf Abstand-
streifen, Graben, Retentions- und Restflachen sowie Boschungsflachen vor. MaRnahme 029_A ist aus

folgenden Griinden abzulehnen:

- Aus dem Lageplan der landschaftspflegerischen BegleitplanmalRnahmen im Trassenbereich
wird nicht klar, ob fiir die MaRnahme 029_A eine dingliche Sicherung erfolgen soll oder ein
entsprechender Grunderwerb, wie in Anhang 5 in Unterlage U 13.1 dargestellt. Dies ist klar-

zustellen.

- Sollte eine dingliche Sicherung fiir die Umsetzung der MaRnahme 029_A erfolgen, wire dort
eine landwirtschaftliche Nutzung wie bisher als Acker nicht mehr méglich. Vielmehr miisste
die betroffene Grundstiicksflache einmal im Jahr gemaht und das M3hgut abgerdumt wer-

den. Mit einer ackerbaulichen Nutzung wie bisher ist dies nicht vereinbar.

- Esist auBerdem zu beflirchten, dass die Fldche durch die Umsetzung der MaRnahme zu Dau-
ergrinland wird, was weitgehende Bewirtschaftungs- und Nutzungseinschridnkungen sowie

Wertverluste zur Folge hat.

- AuBerdem ergeben sich fur die Bewirtschaftung der angrenzenden Fldchen erhebliche Nach-

teile durch den Eintrag von Unkrautsamen und einzuhaltende Spritzabstédnde.
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Auch die als MaRnahme 059_E vorgesehene Renaturierung eines Abschnitts des Sulzbachs (vgl. Seite
178 Unterlage U 13) und die damit im Zusammenhang stehenden MaRnahmen wie beispielsweise die
Optimierung eines Wildkatzen Wanderweges und eines Biotopverbund-korridors (Manahme
006_VA), die Geholzpflanzungen (MaRnahme 007_VA) oder die MaRnahmen 033_A oder 038_A sind

abzulehnen:

- Vorgesehen ist, den Sulzbach auf einer Lange von ca. 200 m nach Westen tiber das Baufeld
hinaus zu renaturieren. Das Gewasser soll nach Siiden verlagert und auf das angrenzende Ge-
léindeniveau gebracht werden. Der den Sulzbach begleitende, 100 Jahre alte Baumbestand im
Dammbereich soll zumindest an den Stellen, an denen das Gewadsser aus dem alten Bachbett
nach Sliden heraus verlegt werden soll, entfallen. Das alte Bachbett soll verfiillt werden. Der
Pflanzenbewuchs am alten Bett ist auf die hohe Feuchtigkeit in diesem Bereich eingestellt.
Wird das Bachbett verfullt und trocknet damit aus, wird der alte Baumbestand und die vor-
handenen Pflanzengesellschaften austrocknen. Die Verschwenkung ist schon deshalb abzu-

lehnen.

- Durch das Abriicken der Sulzbach-Naturierung von der K 4941 Richtung Stiden kommt es zu
erheblichen zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen, die abzulehnen sind. Sie nehmen zu-
satzlich landwirtschaftlich hochwertige Flachen in Anspruch. Hinzu kommt, dass der siidlich
der Sulzbach-Renaturierung neu zu bauende Feldweg zu weit abgeriickt ist. Auch hier kommt

es zu unnétigen Flachenverlusten.

- Der Sulzbach verlief aus Grinden des Hochwasserschutzes bisher innerhalb von Dammen.
Soweit ersichtlich wurde nicht gepriift, ob und wie sich die Hochwassersituation aufgrund
der Fuhrung des renaturierten Sulzbachs auf dem angrenzenden Gelédndeniveau dndert mit
der Folge, dass die angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen bei Hochwasser tberflutet

werden. Auch deshalb wird die MaRnahme abgelehnt.

Bei Querungsbauwerken kdnnen sich zusétzliche Nachteile fur die landwirtschaftliche Nutzflache
infolge unglinstiger Flachenzuschnitte ergeben. Auch hier ist nochmals kritisch zu hinterfragen, ob
die Flacheninanspruchnahmen minimiert oder wenigstens so angepasst werden kénnen, dass eine

geringere Zahl an ungiinstigen Fldchenzuschnitten verbleibt.
Bei der Anlage von BaustraRen ist zu priifen, ob diese bereits in einem Endausbauzustand ausgefiihrt

werden kénnen, so dass sie in das zukiinftige Feldwegenetz integriert werden.
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Eine dauerhafte Beeintrachtigung der Bodenqualititen und des Grundwassers ist auBerdem durch
Schadstoffeintrage aus dem Eisenbahnbetrieb zu befiirchten, vor allem durch verlorene Schmierstof-

fe, Grob- und Feinstéube und Ladungsverluste aus den Giiterwaggons.

Die Ausfiihrungen der Vorhabentréigerin zu den betriebsbedingten Wirkfaktoren in der UVS ausge-
hend von Schadstoffemissionen umfasst lediglich die Belastung von Boden durch Abriebe und durch
Herbizideinsatz, potenziell auch durch Havarien (vgl. Erlduterungsbericht Unterlage U 14, Seite 456
sowie Tabelle 167). Das Konfliktpotential wird durchweg als nicht vorhanden oder gering und bei den
Emissionen aus Abrieben bei Boden mit mittlerer Leistungsfihigkeit als Filter und Puffer fiir Schad-
stoffe durchweg als gering angesehen. Wie das Konfliktpotenzial konkret ermittelt wurde ist zumin-

dest, soweit ersichtlich, unklar.

2.2 Klima und Luftqualitat

Der Erlduterungsbericht in Unterlage U 1 geht auf Seite 169 davon aus, dass eine anlagebedingte
Beeintrachtigung lokaler Luftstrémungen mit der Folge einer potenziellen Frostgefédhrdung von kal-
teempfindlichen Sonderkulturen etc. oder einer Beeintrachtigung der Siedlungsdurchliiftung durch
die Errichtung der geplanten Schallschutzwinde und Galerien fiir den PFA 8.2 als gering bis sehr ge-
ring angesehen werden kann, sei aber nicht génzlich auszuschlieBen. Auf Seite 500 71 der UVS wird
die Empfindlichkeit insbesondere der kilteempfindlichen Nutzpflanzen z.B. der Sonderkulturen Obst,
Feldgemiise, Spargel und Erdbeeren angesprochen und im Weiteren die Zusammenhéange auch dar-
gestellt. Bei einzelnen Schallschutzwinden wird die mégliche Frostgeféhrdung auch im Einzelnen
betrachtet. Soweit ersichtlich ist lag dem aber keine aktuelle klimatische Sonderuntersuchung zum
klimatischen Untersuchungsraum des PFA 8.4 vor. Wenn dem tatsdchlich so ware, sind die jeweiligen
Schlussfolgerungen, die in der UVS ab Seite 583 ff. insbesondere fiir die Auswirkung der Schall-
schutzwinde und Galerien getroffen wurden, nicht nachvoliziehbar. Gerade der durch das lokale
Klima, die Unterfolienkultur und die Frostschutzberegnung erzielte, am Markt so eminent wichtige
Zeitvorsprung der Markgrafler Landwirtschaft ginge verloren, wenn sie aufgrund des erhéhten Frost-
risikos langs der Bahntrasse spater mit der Kultivierung beginnen miisste. Zudem fiihren Klimaunter-
schiede im Nahbereich zwangsldufig zu unterschiedlichem Wachstum in den Kulturen, so dass die
geernteten Friichte nicht dieselbe Qualitdt aufweisen. Dies erschwert wiederrum die Vermarktung.
Klimatische Unterschiede fiihren zudem zu verzdgerter Pflanzreife in den benachbarten Randberei-
chen der Kulturen, die zu bestimmten Zeitpunkten erforderlichen Arbeitsgdnge miissen daher zeitlich

versetzt mehrfach durchgefiihrt werden, was den Bewirtschaftungsaufwand erhéht. Auch die Ernte
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erfolgt zeitversetzt, so dass die bewirtschaftete Fliche mehrfach angefahren werden muss oder aber

unreife und uneinheitliche Friichte geerntet werden.

Da die Auswirkungen von nachtlichen Kaltluftseen mit lokalem Frostsenken vor allem fiir empfindli-
che Kulturen ein hohes Risiko darstellen, ist jedenfalls sicherzustellen, dass die durch die vorhaben-
bedingt entstehenden zusatzlichen Kaltluftseen betroffenen Landwirte fiir die ErtragseinbuRen ent-
schadigt werden. Dabei ist in den Blick zu nehmen, dass selbst die Verwirklichung eines geringen
Risikos zu erheblichen Schaden auf landwirtschaftlichen Grundstiicken und damit fiir landwirtschaft-

liche Betriebe fiihren kann.

2.3 Wegenetz

Durch den Eisenbahnneubau werden zahlreiche landwirtschaftliche Wegeverbindungen unterbro-

chen und sollen zum Teil nicht wiederhergestellt werden.

Im Erliuterungsbericht in Unterlage U1 wird auf Seite 259 ausgefiihrt, es sei geplant, dass landwirt-
schaftliche Wegenetz in einem, sich an die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens anschlieBenden
Flurbereinigungsverfahren neu zu ordnen. Im Vorgriff auf dieses Verfahren seien, so der Erldute-
rungsbericht weiter, dass Wegenetz im unmittelbaren Nahbereich der NBS in Abstimmung mit dem
fritheren Amt fir Flurneuordnung und Landentwicklung bereits neu geordnet worden. Unabhangig
von der Frage, ob die Wiederherstellung des landwirtschaftlichen Wegenetzes als Teil des durch das
Vorhaben hervorgerufenen Konfliktpotenzials und die Konfliktldsung tGiberhaupt auf eine spateres
Flurbereinigungsverfahren verschoben werden darf, ergibt sich aus den Ausfilhrungen, dass die Wei-
terfilhrung der neu geordneten landwirtschaftlichen Wege nicht im unmittelbaren Nahbereich noch
nicht erfolgt ist. Mit anderen Worten bleibt das Konzept der Wiederherstellung des landwirtschaftli-
chen Wegenetzes unvollstindig. Dies ist zu kritisieren und zu fordern, dass das wirtschaftliche We-

genetz insgesamt planfestgestellt und damit vor Baubeginn angepasst wird.

Selbst wenn die in den Planfeststellungsunterlagen skizzierte weitere Vorgehensweise zuldssig wére
ist darauf zu achten, dass in der Flurbereinigung noch ausreichend Spielraum fiir Anderungen an den
bereits planfestgestellten neuen Wegen verbleiben, um einen erst spéter erkannten Anpassungsbe-
darf gerecht werden zu kénnen. Es wird dann das Problem entstehen, dass méglicherweise fiir neu
vorgesehene Wege bereits Fldchen Privater als fiir das Vorhaben in Anspruch zu nehmende im Plan-
feststellungsbeschluss enthalten sind, sich die Fldcheninanspruchnahme spéter aber als nicht not-

wendig oder eine groRere Flicheninanspruchnahme erforderlich ist. Letzteres kann beispielsweise in
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Fillen gelten, in denen sich die Dimensionierungen aufgrund der Anknlpfung an das weitere land-
wirtschaftliche Wegenetz als zu gering herausstellen. Manche neuen Feldblockzuteilungen in der
Flurbereinigung kdnnen z.B. Wegeanbindungen und SackstraBen mit Wendeplatte im Trassenbereich
noch iiberfliissig machen, was z.B. auf dadurch freiwerdenden Flachen mehr Raum fir die Zuteilung

landwirtschaftlicher Nutzfliche ermdoglicht.

In den Planfeststellungsunterlagen sind zwar einige, Uber die kiinftige NBS weiterzufithrende Wirt-

schaftswege enthalten. Allerdings reichen diese nicht aus:

So ist beispielsweise zwischen der Landschaftsbriicke 1 und der Uberfiihrung der K 4942 auf mehr als
1,5 km keine weitere Querungsméglichkeit mehr vorgesehen. Der bislang auf Hohe der geplanten
Faunabriicke bei NBS-km 223,718 verlaufende landwirtschaftliche Weg, der die Hauptverbindungs-
achse zwischen Buggingen und Seefelden darstellt, soll zumindest in der Form nicht mehr wiederher-
gestellt werden. Denn aus Seite 262 des Erlduterungsberichts in Unterlage U1 ergibt sich, dass das
Briickenbauwerk nur einen unbefestigten Aufbau erhalten soll. Damit kénnte es durch den landwirt-
schaftlichen Verkehr nicht bzw. nur noch eingeschrinkt genutzt werden. Dies steht im Widerspruch
dazu, dass die Faunabriicke gleichzeitig von landwirtschaftlichem Verkehr sowie von Fu- und Rad-
verkehr genutzt werden soll. Es ist deshalb zu fordern, dass zur Wiederherstellung der landwirt-
schaftlichen Wegeverbindungen die auf den beiden Faunabriicken vorgesehenen Wege so ausgebaut
werden, dass sie vom landwirtschaftlichen Verkehr auch ohne Einschrankungen genutzt werden kon-

nen.

Bei der teilweisen Umgestaltung des betroffenen Wegenetzes ist unabhangig folgendes zu beriick-

sichtigen:

- Vor allem die landwirtschaftliche Nutzbarkeit der Verkehrswege der Baustralen und der
querenden Kreis- und LandstraRen vor allem in den Erntephasen ist jederzeit, ggfs. Giber Pro-
visorien zu gewihrleisten. Neue Wege und die wéhrend der Bauzeit mitbenutzten Baustra-

Ren miissen in ausreichender Breite fir landwirtschaftlicher Gespanne ausgebaut werden.

- Bei der Dimensionierung muss auch der neuen StVO Rechnung getragen werden, nach der
beim Uberholen mit Kraftfahrzeugen von zu FuRgehenden, Radfahrenden und Elektrokleinst-
fahrzeugfithrenden ein ausreichender Seitenabstand von auer Orts mind. 2 m einzuhalten
ist. Dem ist in der Richtlinie fiir den ldndlichen Wegebau noch nicht Rechnung getragen wor-

den. Die Wegebreiten sind daher zeitgemaR anzupassen.
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- Werden Wirtschaftswege gekappt, kénnen Flichen zwischen der Bahntrasse und bestehen-
den StraRen von der ErschlieBung abgeschnitten werden bzw. nur unter groBen Umwegen zu
erreichen sein, wie dies zum Beispiel zwischen Neubautrasse, Heitersheimer Strae und K
4941 oder am Knoten Huigelheim zwischen der NBS und der ausgebauten Rheintalbahn der
Fall ist. Besonders nachteilig wirkt sich dies bei personalintensiven Sonderkulturen wie z.B.
Spargel, Erdbeeren, Tabak und Weinbau aus, weil dort in der Saison zum Ein- und Abtrans-
port der Erntehelfer und der Friichte mehrfach taglich die Felder angefahren werden mis-

sen.

- Zahlreiche Acker verlieren durch die Trasse auch ihre KopferschlieBung und somit Zuwegung
und Wendeflichen. Sollten sich daraus unzumutbare dauerhafte Umwege fiir Landwirte er-
geben, ist entweder das Wegenetz nochmals anzupassen oder aber eine entsprechende Ent-

schadigung zu leisten.

2.4 Sonstige Bewirtschaftungserschwernisse

Auf agrarstrukturelle Belange ist bei den LBP-MaRnahmen Riicksicht zu nehmen mit dem Ziel, weite-
re Beeintrachtigungen landwirtschaftlicher Fldchen z.B. durch Verschattung oder Staunasse zu ver-
meiden. Nachteile fiir die Bewirtschaftung angrenzender landwirtschaftlicher Grundstiicke sind aus-
zuschlieRen bzw. zu vermeiden. Eine Abstimmung mit den Bewirtschaftern der sich anschlieBenden

Flachen ist zu empfehlen.

Vor allem bisher ackerbaulich genutzte Flichen, die nur temporar fur Ausgleichs- und Ersatzmal-
nahmen in Anspruch genommen werden sollen, diirfen nicht zu Dauergriinland werden. Einer acker-
baulichen Nutzung wiren diese dann voraussichtlich dauerhaft entzogen. Auf die obigen Ausfihrun-

gen zur MafBnahme 029_A wird verwiesen.

Ist wie bei MaRnahme die Anlage grasreicher ausdauernder Ruderalvegetation auf Abstandsstreifen,
Griben, Retentionsflichen und Restflichen wie Boschungsflachen vorgesehen, ergeben sich fir die
Bewirtschaftung der angrenzenden Flachen erhebliche Nachteile durch den Eintrag von Unkrautsa-
men und einzuhaltenden Spritzabstanden. Diese sind zu vermeiden, hilfsweise die jeweiligen Bewirt-

schafter fiir den Ertragsverlust zu entschéadigen.
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Durch die Umstellung der EU-Agrarférderung auf flichenbezogene Direkizahlungen héngen die fir
die Landwirtschaft (iberlebensnotwendigen Subventionen davon ab, dass Flachen, fir die Zahlungs-
anspriiche bestehen, tatséchlich bewirtschaftet werden. Gerade in der Bauphase ist dies mit erhebli-
chen Risiken verbunden. Wenn Fldchen fiir die Subventionen gemeldet wiirden, mit dem Bau aber
begonnen wird, bevor sie kultiviert werden kénnen, drohen Subventionsausfalle und ggf. sogar straf-
rechtliche Folgen wegen Subventionsbetrugs. Gleiches gilt fiir die zu erwartende Inanspruchnahme
landwirtschaftlicher Flachen fur BaumaBnahmen iiber die Planunterlagen hinaus. Die Vorhabentra-
gerin wird deshalb aufgefordert, die Inanspruchnahme von Flachen jeweils so rechtzeitig mit den

Bewirtschaftern abzustimmen, dass diese Probleme nicht entstehen kénnen.

Soweit Flachen verlorengehen, ist bei der Entschidigung auch zu beriicksichtigen, wenn dadurch
Zahlungsanspriiche nicht mehr realisiert werden kdnnen. Bei der Stellung von Ersatzland muss dies

mit der Ubertragung entsprechender Zahlungsanspriiche verbunden werden.

Bei den Vorgaben zur Kompensation des Eingriffs in das Schutzgut Boden wird als mégliche Kompen-
sationsmafRnahme auch die Aufwertung von Bodenfunktionen an anderer Stelle, z.B. durch Aufgabe
der landwirtschaftlichen Nutzung im Rahmen von Kompensationsmanahmen fiir das Schutzgut Tie-
re und Pflanzen und die damit verbundene Entlastung des Bodens von nutzungsbedingten Beein-
trachtigungen (Pestizid/-Diingereintrige, intensive Bodenbearbeitung) genannt. Dieser Vorschlag ist
ausdriicklich zu begriiRen, da durch die Nutzung von Fldchen zur Kompensation von Eingriffen in
mehrere Schutzgiiter der Flichenbedarf reduziert und damit der Eingriff in landwirtschaftliche Fldche
durch AusgleichsmaRnahmen reduziert werden kann. Der Aspekt ist weiter zu verfolgen, allerdings
ist der konkrete schutzgutbezogene Ausgleich fiir die Eingriffe in den Boden nicht véllig auBer Acht zu
lassen. Insbesondere ist darzustellen, wie die Kompensationsvorgaben der UVS fiir das Schutzgut
Boden, die in Unterlage U 13.1 auf S. 173 lediglich als ,,mégliche” KompensationsmaBnahmen be-
zeichnet werden, im Hinblick auf die Aufwertung von Bodenfunktionen an anderer Stelle konkret
umgesetzt wird. Die konkreten KompensationsmaBnahmen sind in einem noch zu erlassenden Plan-

feststellungsbeschluss zu beauflagen, damit diese auch entsprechend verbindlich werden.

Zum Teil sind neue Regenklir- und Versickerungsbecken sowie die damit im Zusammenhang stehen-
den Anlagen mitten auf der Feldflur geplant. Dies betrifft z.B. die Bauwerke Ifd. Nr. 312 ff. in Unterla-
ge U 4, die im Entwiésserungslageplan U 12.2 Blatt 3 zeichnerisch dargestellt sind. Diese missen bei
der Bewirtschaftung aufwendig umfahren werden. Sie durchschneiden im vorgenannten Beispiel
landwirtschaftliche Grundstiicke quer zur Schlagrichtung, so dass zum Teil nur noch so kleine Flachen

mit so kurzen Feldlidngen Ubrigbleiben, dass diese nicht mehr sinnvoll landwirtschaftlich nutzbar sind.
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Entsprechendes gilt fiir die Bauwerke Ifd. Nrn. 320-322,328-330 und 333-335. Es ist deshalb zu for-
dern, die Anlagen méglichst an das Ende des Schlages oder aber in anderweitig sowieso nicht nutzba-

re Flichen zu legen.

2.5 MaRnahmen zur Hochwasserfreilegung der NBS

Als tangierende Planungen werden auf Seite 118 des Erlduterungsberichts in Unterlage U1 Hochwas-
serschutzmaRnahmen angesprochen. Zur Vermeidung von Hochwasser bis zu HQ 100 und etwaige
daraus resultierende nachteilige Wirkungen auf die geplanten Bahnanlagen seien Hochwasser-
schutzmaRnahmen an Gewissern 2. Ordnung geplant. Die MaRnahmen sollen in einem gesonderten
Verfahren unter der Federfithrung der Stadt Bad Krozingen erarbeitet und Plan festgestellt werden.
Die Umsetzung erfolge auf Grundlage einer trilateralen Vereinbarung zwischen dem Land Baden-
Wiirttemberg, der Stadt Bad Krozingen und der DB Netz AG, gezeichnet am 28.5.2019, so der Erlau-
terungsbericht weiter. Mit dem Bau der Tieflage werde erst begonnen, wenn die Hochwasser-

schutzmalRnahmen fiir die Gewdsser 2. Ordnung realisiert seien.

inzwischen hat die Stadt Bad Krozingen den Planungsauftrag an die Firma Fichtner erteilt. Welche
konkreten MaRnahmen fiir die Hochwasserfreilegung geplant sind, ist derzeit noch offen. Ob durch
die noch zu planenden und umzusetzen werden MaBnahmen zum Schutz der Bahnanlagen vor
Hochwasser auch landwirtschaftliche Flichen in Anspruch genommen werden sollen, auf denen sich
beispielsweise Hochwasser neu ansammeln oder die bestehende Hochwassersituation verschérft
werden wird, ist offen. Solite dies der Fall sein, werden vorhabenbedingt weitere landwirtschaftliche
Flachen in Anspruch genommen bzw. negativ in ihrer Bewirtschaftung und in ihrem Wert beeintréch-
tigt. Diese Auswirkungen sind im Vorhaben zuzurechnen, unabhéangig davon, in welchem Verfahren

die MaRnahmen planfestgestellt werden.

Es ist jedenfalls zu fordern, dass es durch die geplanten Hochwasser-SchutzmaRnahmen nicht zu
einer weiteren Inanspruchnahme bzw. zu einer Verscharfung der Hochwassersituation landwirt-
schaftlicher Flichen kommen wird. Weitere Flachenverluste aufgrund des Bahnausbaus sind fiir die
Einwender keinesfalls hinnehmbar. Sie kdnnen die Existenzgrundlage landwirtschaftlicher Betriebe

im Markgraflerland zusatzlich gefahrden.

2.6 Feldberegnung
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Die Trasse schneidet auf allen betroffenen Gemarkungen in vorhandene Beregnungsnetze ein. Die
Beregnung wird teilweise von Wasser- und Bodenverbanden organisiert, teilweise von privaten Be-
regnungsgemeinschaften. Die in den letzten Jahrzehnten entstandenen Netze sind nach wie vor im
Wachstum begriffen, weil Beregnung Voraussetzung fur zahlreiche Sonderkulturen ist und heutzuta-
ge nur mit Sonderkulturen in der Landwirtschaft noch Ertrdge erzielt werden kdnnen, die das wirt-
schaftliche Uberleben der Hofe sichern. Die Beregnung dient unterschiedlichen Zwecken. Zum einen
dient sie der Ertragssicherung in Trockenphasen, falls die Bodenfeuchte unter fruchtartabhangige
kritische Werte fillt. Sie dient zudem der Qualitdtssicherung, da durch sie vom Markt geforderte
Qualititsanforderungen an GréRe, Inhaltsstoffe und duRere Beschaffenheit gewdhrleistet werden
konnen. Sie dient auch als vorbeugende Frostschutzbewé&sserung, insbesondere im Frihjahr. Auf-
grund des Klimawandels kommt der Beregnung landwirtschaftlicher Flachen eine groBere werdende
Bedeutung zu. Da auch die Markgréfler Landwirtschaft einem stetigen Konkurrenzdruck unterliegt
und ihre Bewirtschaftungsmethoden weiter intensivieren und verbessern muss, um am Markt zu
bestehen, ist der fortschreitende Ausbau der Beregnungsnetze ein erklartes Ziel. Es ist aus den ge-
nannten Griinden davon auszugehen, dass in den kommenden Jahrzehnten die gesamte beregnungs-

fahige Flache auch tatsichlich an die Beregnung angeschlossen werden wird.

2.6.1  Kritik an den Planfeststellungsunterlagen der Vorhabentrédgerin

in den Leitungsplinen des Planfeststellungsantrags der Vorhabentrégerin sind die vorhandenen Be-
regnungsnetze nicht vollstindig erfasst. AuRerdem kommen laufend neue Leitungen hinzu, so dass
sich das Netz bis zu einem moglichen Baubeginn an der Trasse anders darstellen wird als heute. An-
gaben zu den Leitungsdimensionen und zum Material der Leitungen fehlen zum Teil. Zum Teil wird
das Eigentum an Leitungen falsch zugeordnet. Soweit in den Pldnen bestehende Leitungen oder An-
gaben zur Dimensionierung fehlen oder falsche Eigentiimer genannt werden, wird darauf im Rahmen

der Einwendungen der jeweiligen Beregnungsverbdnde eingegangen.

Aus den Planunterlagen nicht ersichtlich ist auch die Struktur der Beregnungsnetze, da jeweils nur die
Brunnen und Leitungen in Trassennihe dargestellt sind. Werden in den Planunterlagen Beregnungs-
brunnen iberhaupt dargestellt, erfolgt dies nur sehr unauffallig. Durch die fehlende Struktur der
Beregnungsnetze werden die Auswirkungen der durch Beschneidung einzelner Leitungen, insbeson-
dere wenn diese zusammen mit anderen Leitungen eine sogenannte Ringleitung bilden, nur unvoll-
standig erfasst. Haufig befinden sich die Beregnungsbrunnen eher im Westen der Beregnungsnetze,
da in den zum Rhein hin zunehmend sandigen und kiesigen Béden eine deutlich starkere Grundwas-

serfiihrung anzutreffen ist und dort leichter Wasser gefordert werden kann. Beregnet werden aber
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auch weiter stlich liegende Flichen, so dass das oft im Westen geforderte Wasser nach Osten ge-
pumpt wird. Die beantragte Bahntrasse zerschneidet diese Netze so, dass kiinftig an mehreren Stel-
len Brunnen auf die Westseite zu liegen kommen, der GroRteil der Beregnungsnetze jedoch auf die
Ostseite der Trasse. Das fuhrt zu erheblichen Mehraufwendungen und Zeitverlusten bei der Bereg-
nung. Umwege miissen dann namlich nicht nur fir die Bewirtschaftung von Fléchen in Anspruch ge-
nommen werden, die auf der anderen Bahnseite liegen, sondern auch jedes Mal dann, wenn der
Brunnen angefahren wird, um auf der eigenen (dstlichen) Bahnseite zu beregnen. In dem Moment
also, in dem am Beregnungsbrunnen die Pumpe angestellt wird, kann der Landwirt nicht umgehend
eingreifen, sollte die Beregnungsmaschine nicht funktionieren, oder etwa das Wasser an der falschen
Stelle austreten und die Felder (iberschwemmen, weil eine Leitung oder ein Hydrant defekt sind. Bis
er unter Inkaufnahme eines langen Umwegs wieder am Feld angelangt ist, kann es hier schon zu er-

heblichen Schiden gekommen sein.

in den Leitungsplinen der Vorhabentrégerin fehlen auch die fliegenden Leitungen. Dabei handelt es
sich um nicht fest verlegte Rohre, die an die Hydranten der Festleitungen angeschlossen und flexibel
zu den umliegenden Feldern verlegt werden kénnen. Wo die Bahntrasse die Felder von den Hydran-
ten abschneidet, kann mit solchen fliegenden Leitungen nicht mehr gearbeitet werden. Es ist statt-

dessen ein Ausbau des Festleitungsnetzes erforderlich.

Die Vorhabentrigerin beschreibt im Erlduterungsbericht in Unterlage U1 bei einzelnen Leitungen
mégliche Varianten zur Konfliktldsung zwischen der geplanten NBS-MaRnahme und den jeweiligen
Bestandsleitungen. Die von ihr im Einzelnen dargestellte, praferierte Variante soll Antragsgegenstand
sein, gleichzeitig sollen aber weitere Abstimmungen mit den Leitungsbetreibern als Trager 6ffentli-
cher Belange im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens erfolgen. Sollten die Abstimmungen zu
keinem Ergebnis kommen, wiirde also die von der Vorhabentragerin favorisierte Variante aus ihrer
Sicht planfestzustellen sein. Das Konzept der Vorhabentrégerin zur Konfliktbewéltigung betreffend

die Beregnungsnetze ist unzureichend:

Beziiglich der im Erlauterungsbericht dargestellten Varianten ist zunéchst zu kritisieren, dass diese
lediglich verbal beschrieben sind. Die konkrete Lage der jeweils als Ersatz dienenden, neuen Leitung

ist unklar.

Das Konzept der Vorhabentrigerin zur Bewaltigung des Konflikts zwischen den Beregnungsnetzen
und der Neubautrasse erreicht nicht einmal die Stufe einer Machbarkeitsstudie, da lediglich techni-

sche Verknuipfungen dargestellt werden, hydraulische Nachweise jedoch vollstandig fehlen. Fur die
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Funktionsfihigkeit eines Beregnungsnetzes ist es nicht ausreichend, dass Leitungen neu verknipft
werden. Vielmehr muss der hydraulische Nachweis erbracht werden, dass das neue Netz zumindest
dem Bestandsnetz entspricht. Sofern durch das Vorhaben bestehende Brunnen aufgegeben und an
anderer Stelle neue gebaut werden miissen, gilt entsprechendes. Soweit im Erlduterungsbericht in
Unterlage U1 tiberhaupt die Verlegung und damit Neuerrichtung von Beregnungsbrunnen angespro-
chen werden, werden weder die konkreten, neuen Standorte benannt, geschweige denn sind Probe-
bohrungen erfolgt, durch die nachgewiesen ist, dass ein Brunnen an der geplanten Stelle Uber ein
ausreichendes Wasserdargebot verfiigt, um den wegfallenden Brunnen zu ersetzen. Die entspre-
chenden Probebohrungen sind von der Vorhabentrégerin im Vorfeld des Erlasses des Planfeststel-
lungsbeschlusses durchzufiihren, alle mit den Probebohrungen im Zusammenhang stehenden Kosten
sind von ihr zu tragen. Ob die fiir einen neuen Brunnen notwendigen wasserrechtlichen Benutzungs-
bewilligungen und Erlaubnisse iiberhaupt erteilt werden kdnnen ist ebenso offen, wie die Frage, wer
den entsprechenden Wasserrechtsantrag (er-)stellt und wer die Verfahrenskosten Gbernimmt. Soll-
ten die Beregnungsverbinde Antragsteller sein, sind die entsprechenden Antrége von der Vorhaben-
tragerin auf ihre Kosten zu entwerfen und die Verfahrenskosten zu ibernehmen. Aufgrund der zent-
ralen Bedeutung der Beregnungsbrunnen und auch der Beregnungsnetze fiir die Landwirtschaft im
Markgraflerland ist deren Wiederherstellung bzw. Umgestaltung in einem noch zu erlassenen Plan-
feststellungsbeschluss abschlieBend zu regeln. Eine Verlagerung der Problembewaltigung auf die
Ausfiihrungsplanung wiirde nicht den Anforderungen an das sich aus dem Abwagungsgebot nach §
18 Abs. 2 AEG ergebendem Gebot der Konfliktbewiltigung entsprechen. Danach miissen alle durch
das planfestzustellende Vorhaben verursachten Probleme auch im Planfeststellungsbeschluss geldst
werden. Eine Ausnahme gilt im Hinblick auf die Bauausfiihrung nur fiir den Fall, dass sie lediglich
technische, nach dem Stand der Technik lésbare Probleme aufwirft. Soweit allerdings abwégungsbe-
achtliche Belange beriihrt werden, kann dariiber nicht im Rahmen der Bauausfiihrung, sondern muss

im Rahmen der Planfeststellung entschieden werden.

vgl. BVerwG, Urt. v. 03.03.2011, 9 A 8.10, Rn. 50 Juris mit weiteren Nachweisen; BVerwG, Be-
schl. vom 01.04.2016, 3 VR 2/15, Rn. 23 f. Juris

Soweit das im Erliuterungsbericht vorgelegte Konzept der Vorhabentragerin zur Wiederherstellung
der Beregnungsfihigkeit landwirtschaftlicher Flichen defizitar ist, wird darauf im Rahmen der Ein-

wendungen der jeweiligen Beregnungsverbédnde eingegangen.

Zum Teil sollen Wasserleitungen ,in Tieflage im Endzustand” verlegt werden. Was konkret damit
gemeint ist, bleibt offen. Sollte geplant sein, Leitungen beispielsweise mit einem Driicker unter der

neuen Bahntrasse hindurchzufithren, wird dies abgelehnt, es sei denn, es wird ausdriicklich vom Ver-
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band oder Beregner gewiinscht. Solche unter der NBS neu verlegten Wasserleitungen kénnen nur
schwer unterhalten werden. Insbesondere bei Schiden an der Wasserleitung drfte es ohne Eingriff
in den Bahnkarper wohl kaum méglich sein, diese zu reparieren. Selbst wenn dies méglich ware, wa-
re der Aufwand so hoch, dass dem jeweiligen Leitungseigentiimer im Vergleich zur jetzigen, oberfla-
chennahen Leitungsfithrung erhebliche Mehrkosten entstehen wiirden. Sollte die unter der
Bahntrasse verlegte Leitung schadhaft sein und Wasser austreten, besteht zudem die Gefahr, dass
der Bahnkérper selbst unterspiilt und damit instabil werden kénnte. Das Risiko einer Gefdhrdung der
Bahntrasse selbst wire fiir den unterhaltungspflichtigen Leitungseigentiimer nicht hinnehmbar. Es ist
deshalb eine Alternativisung zu suchen und auf eine Verlegung von Leitungen in Tieflage méglichst
zu verzichten, auBer es wird ausdriicklich per Vereinbarung das Risiko von Unterhalt und Schaden-
sereignissen vom Beregner genommen und von Vorhabentrégerin ibernommen. Sollte es technische
Méglichkeiten ergeben, die vorgenannten Risiken auszuschlieRen, wéren diese darzustellen und ent-
sprechend in einem méglichen Planfeststellungsbeschluss zu beauftragen. Sollten dem Leitungsei-
gentiimer in einem solchen Falle dennoch Mehraufwendungen fiir Unterhalt und Reparatur der in

Tieflage verlegten Leitungen entstehen, sind diese von der Vorhabentrégerin zu Ubernehmen.

Die Querung der vorhandenen Beregnungsleitungen durch die Bahntrasse birgt auch erhebliche
technische Risiken. Die Beregnungsleitungen sind zum Teil mehrere Jahrzehnte alt und bestehen
teilweise noch aus Eternitrohren. Diese sind bruchanfillig. Die konstanten Erschiitterungen durch die
rumpelnden Giiterziige werden bald zu Briichen an diesen Leitungen fiihren, die nicht reparierbar
sein werden, weil ein Zugriff unter dem Bahnkérper nicht moglich ist. Schlimmstenfalls kommt es
sogar zu Unterspiilungen des Bahnkérpers. Auch durch das Erneuern der Leitungen oder das Verle-
gen von Leerrohren im Bahnkérper fiir bestehende Leitungen ldsst sich dieses Problem nicht voll-
stiandig in den Griff bekommen. Denn zum einen fehit im Leerrohr eine Erdiiberdeckung, die einen
Gegendruck erzeugt, so dass insbesondere beim Anfahren der Pumpen das Risiko eines schnellen
Druckaufbaus mit schlagenden und alsbald platzenden Leitungen besteht. Zugleich sind auch Leer-
rohre in der Regel nicht ausreichend dimensioniert, um einen Reparaturzugriff zu gewéhrleisten.
SchlieRlich kénnen Leerrohre kaum in ausreichender Menge gelegt werden, um die nétigen Erweite-

rungsmaoglichkeiten fiir die Beregnungsnetze in jeglicher Hinsicht abzusichern.

Nachteile fiir die Beregnungssysteme ergeben sich auch aufgrund spitz zulaufender Winkel in den
Feldflichen, die dadurch nicht mehr oder nicht mehr exakt beregnet werden kénnen und durch das
Risiko von Windabdrift auf die Bahntrasse. So hat im Jahr 2005 ein Lokfiihrer der Bahn im Raum See-
felden Anzeige erstattet, weil die Beregnungseinrichtung eines Landwirtes versehentlich die Lokomo-

tive getroffen hatte. AuBerdem kann es bei Kontakt der Beregnung mit den Oberleitungen der Bahn
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zu Kurzschliissen kommen. Um solche Risiken zu vermeiden, miissten die Landwirte entweder in sehr
teure Beregnungsmaschinen investieren, mit denen eine prazisere Beregnung mdglich ist, oder aber
sie missten Sicherheitsabstinde von der Bahntrasse einhalten, um nicht das Risiko einer Strafbarkeit
wegen gefahrlichen Eingriffs in den Eisenbahnverkehr nach § 315 ¢ StGB einzugehen. Damit wirden
jedoch die Kulturen im Nahbereich zur Trasse nicht ausreichend beregnet und die Ertrége wiirden
sinken. Auf Kosten der Vorhabentrigerin sind deshalb den in Ndhe der Trasse wirtschaftenden Land-
wirten Spezialregner zur Verfiigung zu stellen. Auf Fléchen, die nach dem Konzept der Vorhabentra-
gerin dauerhaft nicht mehr beregnet werden kénnen oder die kiinftig keinen Anschluss an die Bereg-
nung mehr haben werden, gehen die Planfeststellungsunterlagen tberhaupt nicht ein. Dadurch wer-

den die Auswirkungen der Planung nicht ausreichend ermittelt und in ihrer Dimension unterschatzt.

Durch das Abstellen auf einzelne Leitungen und die fehlende Darstellung der Struktur der Bereg-
nungsnetze kommt es auch zu der Kappung von verkniipften Leitungen mit der Folge, dass weitere
Flachen von der Beregnung zumindest nach dem Konzept der Vorhabentragerin abgeschnitten sind.
Dies ist nicht akzeptabel. Nochmal: Das Beregnungsnetz und damit die Beregnung miissen zu jeder

Zeit wihrend des Baus vollstandig funktionstiichtig unterbrechungsfrei gegeben sein.

Die Beregnungsverbinde befiirchten auRerdem finanzielle Auswirkungen aufgrund des voraussichtli-
chen Flurneuordnungsverfahrens. Unternehmensflurbereinigungsverfahren dauern erfahrungsge-
maR mehrere Jahre. Bis zur Flichenzuweisung herrscht oft eine groRe rechtliche Unsicherheit. Diese
Unsicherheit hat auch Auswirkungen auf die finanzielle Situation der Verbénde, deren Fixkosten
durch den Grundbeitrag der Mitglieder finanziert werden. Wenn fiir die Mitglieder aber unklar ist,
welche Flichen in ihrem Eigentum verbleiben werden oder Ihnen kiinftig zugeteilt werden sollen,
wird sich diese Unsicherheit auch auf deren Zahlungsbereitschaft niederschlagen, dies umso mehr,
als ihre Flichen entweder nur eingeschrinkt bewirtschaftet bzw. beregnet werden kdnnen oder aber
komplett aus einer landwirtschaftlichen Nutzung herausfallen. Die Moglichkeit der Verbénde, Erwei-
terungen zu planen und umzusetzen, dirfte wihrend eines laufenden Flurneuordnungsverfahrens
ebenfalls ausscheiden. Auch dies stellt eine weitere vorhabenbedingte Auswirkung auf die Verbinde

dar, die in einem etwaigen Planfeststellungsbeschluss zu beriicksichtigen sind.

2.6.2 Machbarkeitsstudie der Firma ARCADIS

Auch die sogenannte Machbarkeitsstudie Beregnung, die die Firma ARCADIS im Auftrag der DB Netze

AG fiir die von der Bahnplanung betroffenen Beregnungsverbande erstellt hat, geniigt unabhéngig

davon, dass sie bisher nicht Gegenstand des Planfeststellungsantrags bzw. des Planfeststellungsver-
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fahrens ist, nicht den Anforderungen an eine ausreichende Problembewaltigung. Denn die Machbar-
keitsstudie ist, wie der Name schon sagt, lediglich eine Machbarkeitsstudie, die jedoch nicht geeignet
ist, eine abschlieRende Problembewiltigung zu gewahrleisten. Fiir die Erstellung der auf Initiative des
BLHV, der MUT und der Beregnungsverbinde von der Vorhabentrégerin beauftragte Machbarkeits-
studie Beregnung fanden mehrere Treffen unter anderem des AK Landwirtschaft statt. Die Bereg-
nungsverbinde stellten zudem umfangreiche Unterlagen tiber den Bestand ihrer Brunnen und ihres
Leitungsnetzes zur Verfiigung, die auch in der Erstellung des fiir jeden Verband gesondert erstellten
Machbarkeitsstudie eingeflossen sind. Allerdings weisen sowohl die Bestandsaufnahme als auch die
hydraulischen Nachweise, die ARCADIS in den unterschiedlichen Untersuchungsszenarien zugrunde
legt, zum Teil Defizite auf. Dies hat zur Konsequenz, dass die in der Machbarkeitsstudie dargelegten
Untersuchungsfille mit den jeweiligen untersuchten Varianten fiir die dauerhaften MaRnahmen
ebenfalls fehlerhaft sind. Zum Teil werden auch fehlerhafte Kostenansatze verwendet, die zur Bevor-
zugung einer vermeintlich kostengiinstigeren, jedoch nicht ausreichenden Variante fihren. Selbst
wenn die in der Machbarkeitsstudie Beregnung vorgeschlagenen Varianten technisch machbar wé-
ren, sind diese noch nicht detailliert genug ausgearbeitet, um Grundlage der Planfeststellung zu sein.
Dies gilt insbesondere auch fiir die Félle, in denen Ersatzbrunnen notwendig werden. Auf die Mach-
barkeitsstudie Beregnung der Firma ARCADIS wird im Rahmen der Einwendungen der jeweiligen Be-

regnungsverbédnde eingegangen.

2.6.3 Eigene Konzepte und Forderungen der Beregnungsverbénde

Die Beregnungsverbinde fordern die dauerhafte Sicherung der Beregnung ihrer Fldchen. Fur verlo-
rengehende Beregnungsflichen sind ersatzweise neue Fldchen auf Kosten der Vorhabentragerin an
die Beregnung anzuschlieRen. Dauerhafte Effizienzverluste in den Systemen sind ebenfalls durch

Mehranschluss von Flachen auszugleichen.

Sofern neue Leitungen verlegt werden, ist vor Verfiillung der entsprechenden Baugrube eine gemein-
same Abnahme durchzufiithren. Erfolgt dies nicht, kénnen die Beregnungsverbénde nicht beurteilen,
ob die dann in ihr Eigentum und damit ihre Unterhaltungspflicht Gibergehenden Leitungen auch ord-

nungsgemal verlegt wurden.

Es mussen auRerdem ausreichend Querungen der Bahntrasse gesichert werden, sowohl fir die vor-
handenen Leitungen, wie auch fiir Erweiterungsmoglichkeiten, so dass die Flexibilitat des Systems
gewahrt bleibt. Soweit die Leitungen die Trasse queren, sind sie auBerdem rechtlich zu sichern, d.h.

es sind Leitungsgrunddienstbarkeiten einzutragen.
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Samtliche Mehraufwendungen fiir den Umbau und den Dauerbetrieb des Beregnungsnetzes hat die
Vorhabentrigerin zu tragen. Dies gilt vor allem fiir héhere Energiekosten, die anfallen kénnen, wenn
durch die Umorganisation des Netzes hthere Pumpleistungen nétig werden, weil etwa die Entfer-

nung zum Brunnen wichst oder tiefere bzw. neue Ersatzbrunnen gegraben werden missen.

Soweit die Beregnungsverbande konkrete Konzepte fiur die dauerhafte Sicherung der Beregnung
ihrer Flichen oder beziiglich anzuschlieRenden Ersatzflichen erarbeitet haben, wird darauf im Rah-

men der Einwendungen der jeweiligen Beregnungsverbande eingegangen.

Wegen der bauzeitlichen Auswirkungen auf die Beregnung wird auf die Ausfihrung zur Bauzeit ver-

wiesen.

2.7 Flurbereinigung

In Kapitel 12.7 des Erlauterungsberichts in Unterlagen U 1 wird auf S. 270 darauf hingewiesen, dass
seitens der Vorhabentragerin angestrebt wird, die erforderliche landwirtschaftliche Flachen-
inanspruchnahme privatrechtlich zu regeln. Des Weiteren werde voraussichtlich parallel zum Plan-
feststellungsverfahren ein Flurbereinigungsverfahren nach §§ 87 ff. FlurbG durchgefiihrt. Die Anord-
nung der Flurbereinigung obliege dem Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-
Wiirttemberg. Das Regierungsprasidium Freiburg als Enteignungsbehdérde hat die Durchfiihrung einer

Unternehmensflurbereinigung inzwischen angeregt.

Erfolgt ein Flurbereinigungsverfahren, so ist auf einen zeitnahen Beginn und ziigigen Abschluss hin-
zuwirken. Erfahrungen aus vorangegangenen Projekten zeigen, dass solche Unternehmensflurberei-
nigungen viele Jahre dauern, in denen dann eine entsprechende Rechtsunsicherheit besteht. Bei den
Eigentumsflichen im Flurbereinigungsgebiet, die nicht unmittelbar fiir den Bahnausbau in Anspruch
genommen werden, ist nicht klar, ob diese dem bisherigen Eigentiimer wieder zugeteilt werden oder
anderen Eigentiimern. Auch dies ist eine Unsicherheit, die eine betriebliche Entwicklung behindern

bzw. unmoglich machen.

Bereits jetzt wird rein vorsorglich darauf hingewiesen, dass auch fur den Fall, dass ein Flurneuord-
nungsverfahren durchgefiihrt wird, die Betroffenheiten und die Inanspruchnahmen landwirtschaftli-
cher Flichen und der damit verbundenen Auswirkungen auf die Betriebe im Planfeststellungsverfah-

ren zu ermitteln und in die Abwéagung einzustellen sind. Der Hinweis auf ein mogliches Flurneuord-
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nungsverfahren wiirde insoweit nicht den Anforderungen an eine ordnungsgeméRe Abwégung genu-

gen.

Sollte tatsachlich eine Unternehmensflurneuordnung erfolgen, hat die Vorhabentrégerin als Verursa-

cherin der Schiden alle vorhabenbedingten Kosten zu tragen.

2.8 Gesamtbetrachtung

Die vielfiltigen Beeintrachtigungen wirken sich 6konomisch nachteilig auf die einzelnen Betriebe und

auf die Markgréafler Landwirtschaft insgesamt aus.

Durch die zahlreichen Flichenk&ufe hat die Vorhabentrigerin in den letzten Jahren die Bodenpreise
in der Region nach oben getrieben. Es ist fiir Landwirte deshalb immer schwieriger, Flachen zu er-
werben. Der Flichendruck nimmt sowohl auf Eigentums- als auch auf Pachtfldchen zu. Aufgrund der
insgesamt sinkenden Bewirtschaftungsfliche als Folge des Flachenverlustes durch Bahntrasse, Que-
rungsbauwerke und Ausgleichsmanahmen werden die Preise fiir den Erwerb und die Pacht land-

wirtschaftlicher Flachen noch weiter steigen.

Flichen, die Landwirten bisher als Pachtland zur Verfligung standen, werden aufgrund weiterer An-
kiufe durch die Vorhabentragerin als Pachtflichen verloren gehen, wenn sie diese Flachen entweder
fiir das Vorhaben oder als Ersatzfliche fiir andere Landwirte bendtigt. Bei Flachen, die die Vorhaben-
tragerin inzwischen erworben hat, schlieRt sie nur noch Pachtvertrége {iber kurze Laufzeiten, meis-
tens von einem Jahr, ab. Dies trifft vor allem diejenigen Landwirte besonders hart, die diese Fldchen
teilweise bereits seit Jahrzehnten gepachtet haben. Auch diese werden den Betrieben verloren ge-

hen.

Selbst wenn es zur Bereitstellung von Ersatzflichen fiir Eigentiimer kommen sollte, ist dadurch nicht
gesichert, dass die Pichter der bisherigen Fliche auch die den Eigentiimern neu zugeteilten Fldchen
bewirtschaften konnen und diese vor allem in das Betriebskonzept des jeweiligen Betriebes passen.
Auch aus diesem Grunde sind alle Méglichkeiten, das Vorhaben flachensparend umzusetzen, zu er-
greifen. So kénnen die massiven Auswirkungen auf die Landwirtschaft am effektivsten gemindert

werden.

Zu erhdhten Kosten fiihren auch die vielfiltigen Bewirtschaftungsnachteile, insbesondere aufgrund

der Zerschneidungseffekte der Trasse und der AusgleichsmaRnahmen nach dem LBP, insbesondere
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auch fiir angrenzende landwirtschaftliche Flichen. Umwege mit landwirtschaftlichem Gerat kosten
Zeit und Energie. Der lingere An- und Abtransport von Saisonarbeitern reduziert die effektive Ar-
beitszeit vor Ort. Hohere Personalkosten sind die Folge. Die sinkende Produktion wirkt sich auch

nachteilig auf das Preisgefiige im landwirtschaftlichen GroBhandel aus.

Hinzu kommt die Bauphase, in der iiber mehrere Jahre erhebliche Schadigungen der Kulturen und
Ernteausfille zu befiirchten sind. Dies wirkt sich nicht nur kurzfristig nachteilig aus, weil etwa in eini-
gen Jahren die Einnahmen sinken, sondern auch langfristig, weil bei quantitativ und/oder qualitativ
unzureichenden Lieferungen iiber einen langeren Zeitraum die Gefahr besteht, dass die sorgféltig
aufgebauten Vertriebswege verloren gehen, weil sich die GroBhéndler in anderen Regionen bedie-
nen. Je nach Vertragsgestaltung kénnen auf die Landwirte fur den Fall, dass sie nicht mehr die ausrei-
chende Menge oder Qualitit innerhalb des vereinbarten Zeitraums liefern kénnen, erhebliche Ver-
tragsstrafen zukommen. Das Vertrauen des GroBhandels in die Qualitét der Friichte des Markgrafler-
landes miisste zudem nach Abschluss der Bauarbeiten erst mithsam zuriickgewonnen werden. Der

langfristige Imageschaden wiare immens.

Bewirtschaftungsnachteile konnen sich auch rechtlich auswirken, beispielsweise bei den direkten

Zahlungsanspriichen, die die Bewirtschaftung der Fldchen voraussetzen.

Die geplante Neubaustrecke im PfA 8.4 selbst, die Bauphase, auf die noch im Detail eingegangen
wird, sowie das naturschutzrechtliche Ausgleichskonzept werfen deshalb die Landwirtschaft im
Markgriflerland erheblich zuriick. Um diesen Schaden so gering wie moglich zu halten, sind Gber die
bisher vorgesehenen MaRnahmen hinaus weitere MaBnahmen zum Schutz der Landwirtschaft zu

prifen und umzusetzen.

3. Immissionsschutzkonzept

Fiir das Vorhaben im PfA 8.4 ist gemiR den Beschliissen des Projektbeirats vom 04.03.2013 iiberge-
setzlicher Schallschutz umzusetzen. Ob die schalltechnische Untersuchung der Vorhabentragerin in

Unterlage U 17.1 diesen Anforderungen gerecht wird, wird im Folgenden geprift und mdgliche Ab-
weichungen von den Beschliissen des Projektbeirats dargestellt. Einzelne Aspekte der schalltechni-

schen Untersuchung sind zumindest zu hinterfragen.

3.1 Kernforderungen 4 und 6 sowie ,Regionaler Konsens 2016“
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Fir den in dieser Einwendung betrachteten Bereich der sog. Biirgertrasse vom Mengener Tunnel bis

zur siidlichen Grenze des PfA 8.4 greift zunichst die Kernforderung 4. Die Kernforderung 4 sieht eine

- sidlich des Mengener Tunnel im PfA 8.2 beginnende Tieflage, die sich dann in den PfA 8.3
und 8.4 in Richtung Hiigelheim-Buggingen fortsetzt sowie

- eine neue Trassenfithrung weiter westlich von Buggingen

vor. Das fiir die Kernforderung 4 beschriebene Schutzniveau Via der Bewertungsmatrix sieht vor,
dass die nach der Verkehrslarmschutzverordnung maRgeblichen Immissionsgrenzwerte unter Ver-
zicht auf erginzende passive LarmschutzmaRnahmen eingehalten werden. Fiir den Bereich der Bir-
gertrasse im PfA 8.4 bedeutet dies, dass die gebietsabhdngigen Immissionsgrenzwerte der 16. Bim-

Schv

- durch Tieflage der Strecke,

- durch MaRnahmen des aktiven Schallschutzes (Schallschutzwande),

- ohne die Beriicksichtigung des Schienenbonus,

- ohne den Einsatz des besonders Uiberwachten Gleises,

- ohne den Einsatz von Schienenstegddmpfern

- ohne passive MaRnahmen an den schutzbediirftigen Gebduden und

- mit neuem Wagenmaterial der Giiterziige (100 % Verbundstoff — Klotzbremsen der Guterwa-
gen)

eingehalten werden sollen. Die Kernforderung 4 betrifft die NBS-Trasse bis Bau-km 225,8 + 03 und

die RtB/ABS 232,7 + 75 auf Hohe des Breitenwegs auf der Gemarkung Buggingen.

Fiir den Knoten Hiigelheim greift die Kernforderung 6. Dies bedeutet, dass die vollsténdige Einhal-

tung der Gebietsgewinnen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

- durch MaRnahmen des aktiven Schallschutzes (Tieflagen eines Teils der Gleise, kurze Uberlei-
tungen der Gleise oder Schallschutzwénde),

- ohne Beriicksichtigung des Schienenbonus,

- kein Ausschluss des besonders Giberwachten Gleises,

- kein Ausschluss von innovativen Schallschutzmafnahmen (Schienenstegdampfer),

- ohne passive MaRnahmen an den schutzbediirftigen Gebduden und

- mit neuem Wagenmaterial der Giiterziige (100 % Verbundstoffstrichklotzbremsen der Gu-
terwagen

eingehalten werden sollen.
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Im Planungsprozess zur Umsetzung der Beschliisse des Projektbeirats wurde ein Regionales Begleit-
gremium "Biirgertrasse" unter Leitung des Landratsamtes Breisgau-Hochschwarzwald sowie ein Re-
gionales Begleitgremium , Miillheim-Auggen” unter Leitung der Stadt Millheim eingerichtet. lhnen
gehoren die Deutsche Bahn, die betroffenen Kommunen, das Verkehrsministerium des Landes, die
Landkreise Breisgau-Hochschwarzwald und Lérrach, der Regionalverband Sudlicher Oberrhein, das
Regierungsprasidium und die értlichen Biirgerinitiativen an. Die Regionalen Begleitgremien erarbei-
teten konkrete Festlegungen zur Dimensionierung des baulichen Schallschutzes, insbesondere im
Rahmen der Kernforderung 4 und 6. Diese wurden vor dem Hintergrund des »Regionalen Konsenses

2016“ (Schallschutz Zugzahlprognose 2030 vs. 2025) bestétigt.

Im schalltechnischen Gutachten in Unterlage U 17.1 wird zusammenfassend ausgefiihrt, dass basie-
rend auf der 16. BiImSchV und den Empfehlungen des Projektbeirats zur Kernforderung 4 und der
Kernforderung 6 gepriift worden sei, wo Immissionskonflikte entstehen kénnen und welche MaR-
nahmen zur Konfliktbewiltigung geeignet seien. Unter der Voraussetzung der im Prognosestrichplan
Fall gegebenen betrieblichen und baulichen Randbedingungen ergebe sich unter Zugrundelegung
eines Schallschutzniveaus entsprechende Kernforderung 4 und der Kernforderung 6 das Erfordernis
aktiver SchallschutzmaRnahmen. Dies seien Lirmschutzwénde und ein Galeriebauwerk mit einer
Gesamtlinge von 1850 m, Schienenstegdampfer auf einer Lénge von 13.562 m und das besonders

Uiberwachte Gleis auf einer Ldnge von 12.080 m.

vgl. Schalltechnische Untersuchung, U 17.1 Seite 6

Das erarbeitete Schallschutzkonzept in Unterlage U 17.1 erfiillt in Bezug auf die Kernforderung 4 die

Beschliisse des Projektbeirats nicht vollstandig:

- Auf einer Strecke von rund 500 m am siidlichen Ende der Tieflage der NBS sieht die Planung
Schienenstegddampfer (SSD) vor.
- Fir den im PfA 8.4 liegenden Streckenabschnitt der Rtb/ABS sind das BiiG und SSD berlick-

sichtigt.
Irritierend ist der Hinweis auf Seite 18 der Unterlage U 17.1, wonach der sog. Schienenbonus bei der
Bildung des Beurteilungspegels nicht beriicksichtigt werde. Unabhéngig davon, dass dies eine Kern-

forderung des Projektbeirats war, ist dieser seit der Anderung der 16. BImSchV im Jahre 2015 nicht

mehr in Ansatz zu bringen. Der dahingehende Hinweis ist damit dberfllssig.
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3.2 Neue Entwicklungen tatsdchlicher und rechtlicher Art

Seit der Beschlussfassung des Projektbeirats 2013, aber auch nach weiteren Diskussionen und Ab-
sprachen zum sog. Vollschutz (Anwendung ausschlieRlich aktiver SchallschutzmaBnahmen) gab es
weitere Entwicklungen in tatséchlicher und rechtlicher Hinsicht, die einen Abgleich der jetzigen Pla-

nung mit den damaligen Beschliissen und Festlegungen erfordern:

Den schalltechnischen Untersuchungen, die Basis der Beschlisse des Projektbeirats 2013 waren, lag
die Schall 03 mit Stand 1990 zu Grunde. Im vorliegenden Planfeststellungsverfahren ist die seit
01.01.2015 geltende Schall 03 (2012) anzuwenden. Die Berechnungsergebnisse fiir den PfA 8.2 sind
aufgrund der unterschiedlichen Regelwerke nicht zu 100 % identisch. Von Bedeutung ist dabei vor
allem, dass die aktuelle Schall 03 alle zum Zeitpunkt der Berechnung vorhanden baulichen Anlage
beriicksichtigt. Die Schall 03 aus 1990 beriicksichtigte lediglich die néchstgelegene Bebauungszeile.
Nach dem Beschluss des Projektbeirats ist Vollschutz zu erreichen. Dies bedeutet, dass an den
nichstgelegenen Immissionsorten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch aktive MaB-
nahmen einzuhalten sind. Abweichungen sind dann beispielsweise dann méglich, wenn in erster
Reihe ein Mischgebiet ausgewiesen ist und sich dann ein Gebiet anschlieRt, das eine héhere Schutz-
wiirdigkeit und -bediirftigkeit ausweist, also ein allgemeines oder reines Wohngebiet. Es ist deshalb
sicherzustellen, dass keine Schlechterstellung von Betroffenen durch die Anwendung der jetzt giilti-

gen Schall 03 im Vergleich zur Schall 03 1990 entstehen.

Der schalltechnischen Untersuchung in Unterlage U 17.1 liegt fir den Prognose-Planfall das Progno-
sejahr 2030 zugrunde. Die Betriebsdaten der Neubaustrecke im Prognose-Planfall 2030 werden im
Erlduterungsbericht in Unterlage U1 auf Seite 42 und 43 zusammengefasst, der Erlduterungsbericht
in Unterlage U 17.1 verweist auf Seite 26 hinsichtlich der Zugzahlen und der detaillierten Zugvertei-
lung auf Anhang 1.1. Daraus ergibt sich, dass sowohl zur Tag-, als auch zur Nachtzeit auf der Neubau-

strecke nérdlich des Knotens Hiigelheim nur Gliterziige verkehren sollen.

Demgegeniiber stehen allerdings die Ausfithrungen der Vorhabentrégerin im Planfeststellungsab-
schnitt 8.2. Dort wird im Erliuterungsbericht in Unterlage U 1 auf Seite 85 die Entscheidung, den
Mengener Tunnel mit zwei eingleisigen baulich getrennten Tunnelbereichen herzustellen u.a. damit
begriindet, dass auf lange Sicht und in Verbindung mit einem ausgeweiteten Fernverkehrsangebot
fur die Zukunft die Option bestehen soll, auch Personenziige durch den Mengener Tunnel verkehren
zu lassen. AuRBerdem kénnte so im Falle von Betriebsstdrungen auf der Strecke Kenzingen-Buggingen

der Fernverkehr tber die Giiterumfahrung umgeleitet werden. Entsprechendes soll auch bei Instand-
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haltungsmaRnahmen auf der Strecke gelten. Da Ziige zwischen den Mengener Tunnel und der Ein-
stellung der Neubaustrecke in den Knotenhiigelheim nicht verschwinden kdnnen, ist die Fragestel-
lung, ob die NBS tatséchlich nur fiir Giiterverkehre genutzt werden soll, auch im vorliegenden PfA

A8.4 relevant. Es stellen sich deshalb folgende Fragen, die im weiteren Verfahren zu kldren sind:

- Auf welchen Zeithorizont wird mit dem Verweis auf ,,auf lange Sicht” abgestellt?

- Ist beziiglich des Fernverkehrsangebots an einen Regelbetrieb entsprechender Fernverkehrs-
ziige auf der Neubaustrecke vorgesehen?

- Welche Art von Personenziigen sollen aus welchem Grund den Tunnel und damit auch die
NBS im PfA 8.4 befahren?

- Ist mit einer Ausweitung der Verkehrszahlen zu rechnen, wenn Personenziige in die , Liicken
des Giiterverkehrs” stoflen?

- Welche Auswirkung hat dies auf den einzuhaltenden Vollschutz?

Einer solchen méglichen ,Schallschutzliicke” durch die Nutzung der Neubaustrecke auch fiir Perso-
nenziige ist nur zu begegnen, indem zum Zwecke der Auswirkungsprognose von einer Vollauslastung
der Strecke ausgegangen wird. Dafiir spricht in rechtlicher Hinsicht bereits, dass die Vorhabentrage-
rin gar nicht dazu in der Lage ist, durch eine bestimmte Ausformung des Betriebskonzepts zu steuern,
welche Verkehre auf ihrem Schienenweg kiinftig fahren werden. Das Betriebskonzept ist in diesem
Sinne kein Instrument zur finalen Determination des kiinftigen Verkehrs, es ist lediglich ein reaktives
Handwerksinstrument zu Abwicklung der nachgefragten — in diesem Sinne ,gesetzten” — Verkehre.
Die Entscheidung auf welchen Strecken welcher Verkehr stattfindet, liegt seit der Trennung des von
Eisenbahnverkehr und Eisenbahninfrastruktur im Zuge der Liberalisierung des Eisenbahnsektors bei
den Eisenbahnverkehrsunternehmen, nicht aber bei den Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Auf §
9 Abs. 1 Satz 1 Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung (EIBV), nach der die Betreiber der
Schienenwege ,soweit moglich allen Antrégen” auf Zuweisung von Zugtrassen stattzugeben haben”
wird ebenso verwiesen wie auf Art. 21 Abs. 1 der Richtlinie 2001/14/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 26.02.2001 {iber die Zuweisung von Fahrwegkapazitét der Eisenbahn und die
Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur. Im Ergebnis zielen die genann-
ten Vorschriften darauf ab, dass jedes Verkehrsbediirfnis nach Méglichkeit befriedigt werden soll.
Dies zielt auf eine Vollauslastung der Strecke ab. Nicht nur aus rechtlichen, sondern aus tatséchlichen

Griinden ist die Vollauslastung ein realistisches Szenario.

Den neben der Pflicht der Eisenbahninfrastrukturunternehmen, Schienenkapazitat bis zur Vollauslas-

tung zur Verfiigung zu stellen, liegt dies zugleich in seinem eigenen wirtschaftlichen Interesse. Die
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Netzeinnahmen des Eisenbahninfrastrukturunternehmens sind dann zu erzielen, wenn der maximal

mégliche Verkehr {iber seine Gleise rollt.

Hinzukommt die Bedeutung der Bahnstrecke zwischen Karlsruhe und Basel, die Teil der Eisenbahngi-
terverkehrsstrecke zwischen Rotterdam und Genua und damit eine der wichtigsten europdischen
Giiterverkehrsmagistralen sein soll. Auch die Ost- West Magistrale von Paris nach Budapest mit der
Bahnverbindung zwischen StraBburg und Kehl kreuzt die Nord-Siid Magistrale, was zu einer deutli-
chen Erhéhung des Verkehrsaufkommens fithren wird. Giiterverkehre, die von Frankreich nach Ita-
lien gehen, werden nicht mehr auf franzésischer Seite bis zur Schweiz gefiihrt, sondern auf die deut-
sche Rheinseite geleitet und dann tiber Offenburg, Richtung Schweiz gefiihrt. Das Szenario der Voll-
auslastung ist damit ein realistisches Szenario und zumindest den Auswirkungsprognosen zugrunde

zu legen.

Den Diskussionen um den Vollschutz, besonders auch vor dem Hintergrund des ,Regionalen Konsen-
ses 2016“ und den dort zugrundeliegenden schalltechnischen Berechnungen sind die Prognosen fir
das Jahr 2025 zugrunde gelegt worden, die auf dem Bundesverkehrswegeplan 2015 basierte. Damals
ging man noch von héheren Zugzahlen, nédmlich in beide Richtungen von 162 Giiterziigen tags und
155 Guterziigen nachts, insgesamt also 317 Ziigen aus. Wie Kohnen Berater und Ingenieure GmbH &
Co. KG in ihrer ,Fachlichen Priifung der schalltechnischen Gutachten und Bewertung des Schall-
schutzkonzepts hinsichtlich der Beschliisse des Projektbeirats und der Ubereinstimmung mit dem
,Regionalen Konsens 2016“ ausfiihren, sind die Immissionspegel auf Basis der Zahlen 2030 tendenzi-
ell geringfiigig hoher, als diejenigen auf Basis der Zugzahlen 2025. Allerdings treten Pegelschwankun-
gen zwischen + 0,3 und - 0,1 dB(A) auf. Es ist jedenfalls sicherzustellen, dass es durch die gegeniiber
dem ,Regionalen Konsens 2016“ veranderten Zugzahlen insoweit zu keiner Schlechterstellung Be-

troffener im noch zu erlassenden Planfeststellungsbeschluss kommt.

Unabhingig davon ist zu hinterfragen, inwieweit der Prognosehorizont 2030 {iberhaupt in Ansatz
gebracht werden kann. Hintergrund ist formal, dass die Gesamtstrecke zwischen Karlsruhe und Basel
und auch der Bau der Strecke im PfA 8.4 mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht im Jahre 2030 abge-
schlossen sein und Ziige dort verkehren werden. Die Prognose 2030 wird damit bereits {iberholt sein.
Angesichts der im Erlduterungsbericht in Unterlage U 1 angedeuteten weiteren Nutzung der Neubau-
strecke fiir Personenziige ,auf lange Sicht” und der nach 2030 erfolgenden Inbetriebnahme der Neu-

baustrecke ist auch insofern der angesetzte Prognosehorizont 2030 zu hinterfragen.

3.3 Weitere Kritik an der schalltechnischen Untersuchung U 17.1
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MaRgeblich fiir die Auswirkungsprognose ist auch das in der Verkehrsprognose zugrunde gelegte
Zugmaterial. Im Erlduterungsbericht in Unterlage U 17.1 werden zwar unter Ziffer 7.1 die Ge-
rauschemissionen und die fiir die schalltechnische Berechnung maBgeblichen Parameter wie Ge-
schwindigkeit, Zugbewegungen, Aufteilung in Tag und Nacht, die Zugart, die Anzahl der Triebfahr-

zeuge bzw. die Waggons der betrachteten Zuggattung etc. erldutert.

Allerdings fehlt zumindest im Erlduterungsbericht in Unterlage 17.1 eine Darstellung der zugrunde

gelegten Zugldngen. Diese findet sich dann allerdings auf Seite 354 im Erlduterungsbericht zur Um-
weltvertraglichkeitsstudie in U 14 im Zusammenhang mit Fragen der Mortalitét von Heuschrecken.
Die Zugldnge wird dort mit bis 700 m angegeben. Allerdings betragen die Giiterzugléngen der Fahr-
zeugkategorie 1 und 2 715 m, sind also linger, als im Erlduterungsbericht zur UVS angegeben. Auf-
grund der unterschiedlichen Angaben ist deshalb zunéchst klarzustellen, von welchen Zugldngen in

der schalltechnischen Untersuchung in U 17.1 ausgegangen wurde.

Unabhingig davon sind die genannten Giiterzugldngen bis 700 m vor dem europdischen Kontext
nicht mehr haltbar. Die Standardlinge eines européischen Giiterzuges wird kinftig 740 m betragen.
Es ist deshalb zu fordern, dass in der Prognose 2030 in jedem Fall die Standardldngen des europdi-

schen Giiterzugs mit 740 m bericksichtigt werden.

Das in dem Planfeststellungsantrag zugrunde gelegte Schallschutzkonzept sieht, wie sich auf Seite 34
der Unterlage U 17.1 und Tabelle 2 ergibt, in Buggingen und Hiigelheim Schallschutzwénde und eine
Galerie vor. Des Weiteren werden in der schalltechnischen Untersuchung, wie bereits oben darge-
stellt, am siidlichen Ende der Tieflage der NBS sogenannte Schienenstegdampfer berlicksichtigt, im
Streckenabschnitt der RtB/ABS zusatzlich besonders {iberwachtes Gleis und Schienenstegddmpfer.

Dies entspricht aus folgenden Griinden nicht den Festlegungen der Kernforderung 4:

Als die Matrix-Vergleiche im Projektbeirat zur Trassenfiihrung stattfanden, gab es noch keinen PfA
8.4. Damals umfasste die Kernforderung noch die damaligen Planfeststellungsabschnitte 8.2, 8.3 und
9.0 vom Suidportal Tunnel Mengen (km 210,8) bis Mullheim (km 335,5). Die Aufteilung in die jetzigen
Planfeststellungsabschnitte 8.2, 8.3 und 8.4 erfolgte erst spater. Der in der Bewertungsmatrix flr die
Kernforderung 4 erfasste Teil der Ausbaustrecke von km 230,200 bis Kilometer 232,800 iiber eine
Linge von 1,6 km ist nun Teil der schalltechnischen Untersuchung und damit Teil des PfA 8.4. Dies
hat zur Konsequenz, dass entsprechend der Kernforderung 4 in diesem Bereich das besonders Uber-

wachte Gleis (BUG) nicht zur Anwendung kommen darf. Die schalltechnische Untersuchung in Unter-
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lage 17.1 hat dies gleichwohl getan. Damit ist die Kernforderung 4 entlang der RtB/ABS nicht umge-

setzt.

Wiirde das besonders iiberwachte Gleis entsprechend der Kernforderung 4 nicht berlicksichtigt, sind
die Beurteilungspegel um bis zu drei dB(A) hoher. Infolgedessen werden die néchtlichen Immissions-
grenzwerte sowohl in der Kalisiedlung, als auch im Kernort von Buggingen {iberschritten. Es ist des-

halb das Schallschutzkonzept zu tiberarbeiten.

Entlang der NBS im Bereich der Kernforderung 4 sind von km 225.3 + 14 bis km 225.8 + 03 auf einer
Lange von 500 m Schienenstegddmpfer vorgesehen. Das widerspricht der Kernforderung vier, die
vorsieht, dass der Einsatz von Schienenstegddmpfern entlang der NBS und der RtB/ABS nicht erfol-
gen soll. Dies hat zur Konsequenz, dass zusammen mit der Nichtberiicksichtigung des BUG die Beur-
teilungspegel um bis zu sechs DBA héher sind. Deshalb werden die néchtlichen Immissionsgrenzwer-
te der 16. V in der Kalisiedlung, im Kernort von Buggingen und an einem IP im AuBenbereich, dem iP
721 tiberschritten. Um den erforderlichen Vollschutz durch aktive SchallschutzmaBnahmen damit das
Schallschutzkonzept zu Uberarbeiten. Voraussichtlich werden im Osten und Verlangerungen bzw.

Erhéhung der Schallschutzwénde und der Galerie im Westen der RtB/ABS erforderlich.

Unabhingig davon ist das Bauwerksverzeichnis aus folgenden Griinden zu ergénzen: Die rdumlichen
Bereiche, in denen die Schienenstegdadmpfer konkret zur Anwendung kommen, sind im Bauwerksver-
zeichnis in Unterlage U 4 nicht aufgefiihrt. Zu Unterschottermatten im Bereich von Briickenbauwer-
ken fehlen im Bauwerksverzeichnisangaben. Die Tieflage der Strecken im Knoten hiigelheim ist zum

Teil nicht eindeutig definiert.

Das Konzept aktiver SchallschutzmaRnahmen l3sst die Umkehrung der Gleise im Knoten Hiigelheim

als mogliche MaRnahme aktiven Schallschutzes vollig auBer Betracht:

Im Knoten Higelheim ist fiir die Zusammenfiihrung der NBS mit der Rtb/ABS das ,EU Kreuzungsbau-
werk Nord” und das ,,EU Kreuzungsbauwerk Siid" vorgesehen. Dadurch soll die planfreie Einfddelung
der NBS in die bestehende Rheintalbahn erméglicht werden. Wihrend das ,,EU Kreuzungsbauwerk
Nord“ (vgl. Unterlagen 7.1, Blatt 3, Bauwerk Nr. 108) vorsieht, dass das Gleis des Personennah- und
Fernverkehrs (PNV und PFV) der Rheintalbahn in Richtung Siiden unter der NBS unterfiihrt wird, sieht
das , EU Kreuzungsbhauwerk Siid“ vor, dass das Gleis des Personennah- und Giiterverkehrs in Richtung
Norden unter der NBS in einem Kreuzungsbauwerk unterfiihrt wird. (Unterlage U 7.1, Blatt 4, BW-Nr.

109). Wie sich aus dem Erlduterungsbericht in Unterlage U 1 auf Seite 91 ergibt, werden in beiden
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Varianten die Gleise der Rheintalbahn abgesenkt, kreuzen diese und steigen danach wieder an. Die
Lénge des ,EU Kreuzungsbauwerk Nord“ betrdgt zwischen den Portalen 115,70 m, das ,EU Kreu-
zungsbauwerk Siid“ 184,49 m. Die Unterfiihrung der Gleise der bestehenden Rheintalbahn haben zur
Konsequenz, dass der Guterverkehr auf der NBS auf Geldndeniveau weitergefiihrt wird, wahrend
insbesondere die deutlich leiseren Personenverkehre in Tieflage gefiihrt werden. Daraus resultieren
in erheblichem Umfang SchallschutzmaBnahmen verschiedenster Art, seien es Schallschutzwande
oder Schallschutzgalerien und nach Ansicht der Vorhabentrégerin auch der Einbau von Schienen-
stegddmpfern und des besonders iiberwachten Gleises im Bereich des Knotens Hugelheim, so wie

dies in Abbildung 9 auf Seite 103 des Erliuterungsberichts in Unterlage U 1 dargestellt ist.

Aus schalltechnischer Sicht wire die Fithrung der insoweit leiseren Personenverkehre geléndegleich
und der lauteren Giiterverkehre in Tieflage eine geeignete aktive SchallschutzmaRnahme. Zudem

lieRe sich ein Haltepunkt Hiigelheim fiir den Personenverkehr in einfacher Weise realisieren.

Grundlage der Antragstrasse ist die Vorgabe bei einer max. Steigung fiir Guterziige von 6 Promille
(vgl. Erlauterungsbericht in Unterlage U 1, Seite 84). Der Erlduterungsbericht bezeichnet die 6 Promil-
le-Regelung als Zwangspunkt fur den Verlauf der NBS in der Hohe, vor allem in Verbindung mit der
NBS nordlich des Knotens Hiigelheim. Woraus diese Vorgabe konkret resultiert, wird aus den Plan-
feststellungsunterlagen jedenfalls deutlich. Die Vorgabe fiir die Fiihrung der NBS und damit auch der
einzufidelnden Gleise der NBS im Knoten Hiigelheim hat zur Folge, dass eine Unterfiihrung der ein-
fadelnden NBS-Gleise in Tieflage und damit unter den Gleisen der RtB/ABS nicht méglich ist. Wiirde
die Gradiente der NBS auf Werte im Bereich von 10 bis 12 Promille angehoben werden, kénnte die
oben angesprochene Umkehr bei der Streckenfiihrung allerdings realisiert werden. Dabei ist zu be-
riicksichtigen, dass eine steilere Gradiente nur tiber eine sehr kurze Strecke notwendig werden wiir-

de.

Die Anwendung des 6 Promille-Kriteriums als Planungsvorgabe ist zunéchst zu hinterfragen. So wur-
de im PfA 8.2 bei der Trassierung der NBS stellenweise von der 6-Promille- Gradiente abgewichen. So
wird auf Seite 82 des Erliuterungsberichts in Unterlage 1 der Planfeststellungsunterlagen fiir den

Abschnitt 8.2 ausgefiihrt:

,Um eine Tieferlegung der Dreisam zu umgehen, steigt die NBS von der AS Freiburg-Mitte
Richtung Norden mit einer in diesen Bereich max. Langsneigung von 11 Promille an und liegt
bei ca. NBS km 201,000 um 1,6 m héher als die BAB.”

Auf Seite 185 des vorgenannten Erlduterungsberichts heilt es dann weiter:
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,Auf eine Anhebung der B 294 {iber der BAB kann aufgrund der in diesem Bereich gewahlten
11 Prozent-Lésung der NBS-Gradiente verzichtet werden, da hier durch eine tiefere Lage der
NBS am Kreuzungspunkt mit der B 294 erreicht wird"“.

Festzuhalten ist, dass eine Abweichung von der 6 Promille-Gradiente méglich ist, auch bei der hier
identischen Neubaustrecke, wenngleich auch in einem anderen Planfeststellungsabschnitt. Das 6

Promille-Kriterium ist also nicht zwingend an allen Stellen einzuhalten.

Aus der Planung im Abschnitt PfA 8.2. ergibt sich zudem, dass ein Abweichen vom 6 Promille- Kriteri-
um Gber kurze Strecken hinweg der Charakteristik der Strecke als Flachlandbahn, so wie dies aus-
weislich Seite 9 des Erlduterungsberichts in Unterlage U 1 bei der bestehenden Rheintalbahn bereits
der Fall war, nicht entgegensteht. Wenn dies aber im PfA 8.2 der Fall ist, gibt es keinen Grund im PfA
8.4 auf wiederum lediglich sehr kurzen Strecken, in denen das 6 Promille-Kriterium nicht eingehalten
werden kann, von einem daraus resultierenden abweichenden Charakter der Strecke zu sprechen.
Auch in PfA 8.4 bliebe die Strecke eine sog. Flachlandbahnstrecke, wiirde die Umkehr der Strecken-
fiihrung unter Beriicksichtigung einer Gradiente von 10 bis ca. 12 Promille angesetzt. Der vorgenann-

ten Umplanung wiirde dies jedenfalls nicht entgegenstehen.

im Ubrigen ist darauf hinzuweisen, dass im Knoten Higelheim die 6 Promille- Vorgabe ebenfalls nicht
vollstandig eingehalten werden kann. So soll das Guiter-/Personennahverkehrsgleis Richtung Karlsru-
he im Bereich des ,,EU Kreuzungsbauwerk Siid“ an der der siidlichen Rampe eine Neigung von 12,5
Promille aufweisen. Eine Neigung von 12,5 Promille sollen auch die beiden hauptséchlich vom Perso-
nenverkehr der unter dem nérdlichen Kreuzungsbauwerk hindurch gefithrten Gleise aufweisen (vgl.
Erlauterungsbericht Unterlage U 1, Seite 84 F). Die Vorhabentragerin zeigt mit der von ihr vorgeleg-
ten Planung des Knotens Hiigelheim, dass Abweichungen von der 6 Promille-Vorgabe méglich sind
und von ihr auch genutzt werden. Wieso dies bei der NBS im Bereich des Knoten Hugelheim zur Re-

duzierung der Lirmauswirkungen des Vorhabens nicht méglich sein soll, ist nicht nachvollziehbar.

Es ist deshalb zu fordern, dass die Streckenfithrung im Knoten Higelheim dergestalt verdndert wird,
dass der Personenverkehr auf Normalniveau und der Giterverkehr in Tieflage gefiihrt wird. Die inso-
fern positiven Konsequenzen fir die vorzusehenden weitern SchallschutzmaRnahmen sind zu ermit-

teln und darzustellen.

3.4 Zusammenfassung
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Die schalltechnische Untersuchung der Vorhabentragerin in Unterlage U 17.1 erfiillt die Vorgaben
des Projektbeirats und des ,Regionalen Konsens 2016 fir den Bereich der Kernforderung 4 jeden-
falls nicht vollstindig. Am siidlichen Ende der Tieflage der NBS wurden auf einer Strecke von 500 m
Schienenstegdampfer vorgesehen. Im Streckenabschnitt der RtB/ABS, der ebenfalls zum Bereich der
Kernforderung 4 gehért, sind das besonders iiberwachte Gleis und die Schienenstegddmpfer vorge-
sehen. Aufgrund neuer Entwicklungen hat ein weiterer Abgleich des Schallschutzkonzepts zu erfol-
gen. Hintergrund ist die Aktualisierung der Schall 03 (2012), die geplante Nutzung der Gutertrasse
auch fiir Personenziige, der der jetzigen Planung zu Grunde liegende Prognose-Planfall 2030 und die
voraussichtliche Inbetriebnahme der Gesamtstrecke nach 2030. Die schalltechnische Untersuchung
lasst offen, welche Zugléngen in der Berechnung eingeflossen sind. Sollten sich diese aus der UVS
ergeben, sind diese zu kurz bemessen. Ein Teil der vorgesehenen SchallschutzmaRBnahmen fehlen im

Bauwerksverzeichnis.

4, Auswirkungen der Bauphase

Die Antragsunterlagen der Vorhabentrégerin zu den Auswirkungen der mehrjéhrigen Bauphase bei
Realisierung des 3. und 4. Gleises sind in erheblichem Umfang unvolisténdig. (4.1). Die Vorhabentra-
gerin hat in der Bauphase den zu erwartenden Larmauswirkungen (4.2), den Beeintrachtigungen
durch Staub (4.3), den baubedingten Erschiitterungen (4.4), den Auswirkungen auf die Verkehrsinfra-
struktur (4.5.) und den Auswirkungen auf die Landwirtschaft (4.6) gesondert Rechnung zu tragen. Die
Planfeststellungsunterlagen sind entsprechend zu dndern oder zu ergénzen. Zur Sicherstellung der
Einhaltung der Vorgaben wihrend der Bauausfiihrung bedarf es einer umfassenden Beweissicherung
(4.7), sowie der Uberwachung durch einen unabhéngigen Ansprechpartner/Ombudsmann (4.8). Als
Grundlage fiir die Abwégung iiber den Planfeststellungsantrag hat die Vorhabentragerin ein die unter
1. bis 8. aufgefiihrten Aspekte enthaltendes und verbindlich planfestzustellendes Konzept vorzulegen

(4.9).

4.1 Fehlende Angaben und erforderliche Unterlagen

In den Planfeststellungsunterlagen fehlen nihere Angaben zum zeitlichen Ablauf der Bauarbeiten
(3.1.1), zur Abwicklung des Baustellenverkehrs (3.1.2), zur Aufrechterhaltung der Anbindung be-
troffener Grundstiicke (3.1.3) sowie zur Sicherstellung der Funktionsfahigkeit von Infrastrukturein-

richtungen (3.1.4).

4.1.1 Zeitlicher Ablauf
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Im Erl3uterungsbericht in Unterlage U 1 wird auf S. 120 die Bauzeit mit voraussichtlich sechs Jahren
einschlieRlich technischer Ausriistung angegeben. Es wére allerdings eine Aufschliisselung der Ge-
samtbauzeit fir die einzelnen Bauabschnitte nebst Angaben dazu, wie lange welche Baumanahmen
an besonders belasteten Punkten voraussichtlich dauern, notwendig, damit sich die Betroffenen
rechtzeitig und im Voraus auf die BaumaBnahmen einstellen kénnen. Insoweit helfen die Ausfihrun-
gen ab S. 123 ff. des Erlduterungsberichts, die den Bauablauf zur Herstellung der Tieflage in sieben
Abschnitten beschreiben, nicht weiter. Dort sind zwar einzelne Bauphasen aufgeschliisselt, diese
aber mit keinem Zeitplan zur voraussichtlichen Dauer versehen. Dies ist hauptsachlich fiir den stdli-
chen Teil des PfA 8.4 im Bereich des Ausbaus der bestehenden Rheintalbahn und des Knotens Hiigel-
heim von wesentlicher Bedeutung, da insbesondere in der Kalisiedlung und Seefelden mit erhebli-
chen Larmauswirkungen wihrend der Bauzeit zu rechnen ist. Auf die Ausfiihrungen hierzu wird im
Ubrigen verwiesen. Fiir die Betroffenen ist es unerlésslich, so friihzeitig wie mdglich iber einen de-
taillierten Bauzeitenplan zu verfiigen, um sich auf die Beeintrichtigung einstellen und an der Mini-
mierung der Auswirkungen mitwirken zu kénnen. Die Vorhabentragerin wird deshalb aufgefordert,

einen Bauzeitenplan mit Informationen zur Dauer der jeweiligen Bauabschnitte vorzulegen.

4.1.2 Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen

Die Angaben in den Planfeststellungsunterlagen zu den Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungs-
flichen sind aus den folgenden Griinden unzureichend, um die abwégungserheblichen Belange wih-

rend der Bauphase ermitteln und bewerten zu kénnen:

Im Erliuterungsbericht in Unterlage U1 auf S. 119 finden sich Ausfiihrungen zu den Baustellenein-
richtungs- und Bereitstellungsflachen. Vorgesehen sind im PfA 8.4 insgesamt 41 Baustelleneinrich-
tungsflachen mit einer Gesamtfliche von ca. 43.700 m?. Es wére wiinschenswert, dass die Baustel-
leneinrichtungsflachen auch im unmittelbaren Anschluss an qualifizierte StraBen vorgesehen werden,

um die bauzeitlichen Eingriffe in landwirtschaftlich genutzte Flachen zu minimieren.

Weder aus dem Erlduterungsbericht, noch aus den in Unterlage U 10 enthaltenen Baustelleneinrich-
tungs- und ErschlieBungsplanen, insbesondere aus der dortigen Legende fiir die geplanten Baustel-
leneinrichtungsflachen, die fiir die Bauzeit nur voriibergehend in Anspruch genommen werden sol-
len, sind zeitliche Angaben dariiber enthalten, wie lange die Baustelleneinrichtungsfldchen tatsach-
lich benétigt werden. Die Vorhabentrégerin wird deshalb aufgefordert mitzuteilen, wie lange die

_voriibergehende Inanspruchnahme* der geplanten Baustelleneinrichtungsflachen dauern soll.
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Die Zahl der erforderlichen Bereitstellungsflichen fiir die Zwischenlagerung von Erdmassen wird im
Erlduterungsbericht in Unterlagen U 1 auf S. 119 mit insgesamt 67 auf einer Gesamtfldche von ca.
445.700 m? angegeben. Die Bereitstellungsflichen sind in den Ubersichtslageplénen in Unterlage U
10.1 sowie in den Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungspldnen in Unterlage U 10.2 dargestellt.
Hieraus ergibt sich, dass sie sowohl westlich als auch &stlich der geplanten Neubaustrecke vorgese-
hen sind. Ausgenommen sind der Bereich westlich der NBS zwischen der Gemarkungsgrenze Bad
Krozingen/Eschbach und der K 4942 sowie dem Feldweg Griesheim und der K 4944. Bereitstellungs-
flichen fehlen auRerdem westlich des Knotens Hiigelheim. In den Lageplanen in Unterlage U 10.2 ist
in der Legende zu den Bereitstellungsflichen nicht dargestellt, wie lange dort eine Zwischenlagerung
stattfinden soll. Der Hinweis auf S. 144 des Erlduterungsberichts in Unterlage U 1, die Lagerzeit diirfe
ein Jahr nicht tGiberschreiten, und der Hinweis, dass bei lingeren Lagerzeiten ggf. ein Zwischenlager
einzurichten und gemaR BimSchG zu genehmigen sei, hilft schon insofern nicht weiter, als eine Be-
grenzung der Lagerzeit auf ein Jahr gerade nicht vorgesehen ist. Dies hat auch seinen Niederschlag in
dem Bauwerksverzeichnis in Unterlage U4 gefunden. Die vorgesehenen Bereitstellungsfldchen wer-

den ab der laufenden Nr. 846 ausgefiihrt. Dort ist durchgéngig folgendes nachzulesen:

,Bereitstellungsfliche [...] der NBS fiir unbelastetes Bodenmaterial {iber die Bauzeit hinaus.
Nach Rdumung der Fliche Wiederherstellung des urspringlichen Zustandes bzw. ggf. geplan-
te Nutzung als Ausgleichsflache.”

Ob und wie lange die Nutzung als ,,Bereitstellung liber die Bauzeit hinaus” aber erfolgen wird, ist
véllig offen. Einerseits kann auf einer solch unsicheren Basis ein landwirtschaftlicher Betrieb nicht
wirtschaften. Eine betriebliche Entwicklung kann zumindest unter Beriicksichtigung solchermafen in
Anspruch genommener Flichen nicht erfolgen. Zudem ergeben sich in einem nicht abzusehenden
Zeitraum Einschrankungen der Nutzbarkeit der Grundstiicke, insbesondere fiir den Anbau von Son-

derkulturen. Auch das schrinkt landwirtschaftliche Betriebe erheblich ein.

Allein schon eine Inanspruchnahme der Bereitstellungsflichen fiir die Bauzeit von sechs Jahren ist ein
so langer Zeitraum, sodass aus Sicht der Landwirtschaft von einer lediglich voriibergehenden Inan-

spruchnahme keine Rede mehr sein kann.

Auf vielen der als Baustelleneinrichtungs- oder Bereitstellungsfldchen in Anspruch genommenen
Grundstiicke ist die MaRnahme 003_V geplant. Die MaRnahme 003_V sieht die Rekultivierung von
bauzeitlich genutzten Flichen vor; eine Rekultivierung unmittelbar nach Abschluss der Bauarbeiten
soll erfolgen, so Seite 33 des Anhangs 5 in Unterlage U 13.1. Im Anschluss an die Rekultivierung sol-

len die Flichen den Bearbeitern wieder zuriickgegeben werden. Die fiir die Rekultivierung anzuset-
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zende Dauer wird mit drei Jahren und sechs Monaten angegeben. Geht man von einer Bauzeit von
sechs Jahren und der angegebenen Rekultivierungszeit aus, bedeutet dies, dass die Fldche fiir min-
destens 9 % Jahre einer landwirtschaftlichen Nutzung durch den Bewirtschafter und damit der Pro-
duktion entzogen ist. Von einer lediglich temporiren oder voriibergehenden Inanspruchnahme von

Flachen kann angesichts dieses Zeithorizonts erst recht nicht mehr die Rede sein.

Werden die Bereitstellungsflichen tber Jahre hinweg durch die BaumaRnahme in Anspruch genom-
men, stellt dies nicht mehr eine voriibergehende Inanspruchnahme dar, sondern es ist von einer

dauerhaften auszugehen.

Hinzu kommt, dass die Flichen nach dem Abtrag der Bodenmieten noch tiber Jahr e hinweg aufgrund
der hohen Bodenverdichtung landwirtschaftlich nicht mehr oder nur sehr eingeschrankt wie vorher
nutzbar sein werden. Sollten die Eigentiimer dies verlangen, hat die Vorhabentragerin diese Fldchen

zu erwerben (siehe dazu auch die Ausfiihrungen zum Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept).

Im Erlduterungsbericht in Unterlage U 1 wird auf S. 266 zudem auBerdem Folgendes ausgefhrt:

, Uberschussmassen, die zeitversetzt im Zuge der GesamtbaumaRnahme zwischen Offenburg
und Basel verwendet werden, kénnen auf den geplanten Bereitstellungsflichen abgelagert
werden. Diese Bereitstellungsflachen sind in Unterlage 10 dargestellt.”

Daraus ergibt sich eine Unklarheit dahingehend, ob die Zwischenlager noch nach Abschluss der ei-
gentlichen BaumaRnahme im PfA 8.4 bestehen bleiben sollen. Wére dies der Fall, scheidet der grund-
sitzlich zu begriiBende Massentransport unter Nutzung der spateren NBS-Trasse dann aus. In der
Konsequenz miisste die Auflésung der dann noch vorhandenen Zwischenlagerfléchen auf dem of-
fentlichen StraRennetz mit allen nachteiligen Folgen, vor allem Immissionen sowie Verschmutzungen
der Felder und Ortslagen abtransportiert werden. Unklar ist auch, ob auf den Bereitstellungsfléchen
nur solche Uberschussmassen abgelagert werden sollen, die im PfA 8.4 anfallen oder auch solche aus

anderen Planfeststellungsabschnitten. Dies ist klarzustellen.
Die Vorhabentrégerin wird deshalb aufgefordert, den Massenausgleich zwischen verschiedenen Ab-
schnitten auf der BaustraRe nachvollziehbar darzustellen und eventuell notwendige Massentranspor-

te, die nach Herstellung der Neubautrasse noch erforderlich sein werden, Uiber die BAB A5 oder Uber

den Bahnanschluss im Gewerbepark Breisgau abzuwickeln.
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SchlieRlich ist der raumliche Umfang der bauzeitlich in Anspruch zu nehmenden Fldchen auch Uber
die bereits genannten Griinde aus folgendem zu groR bemessen: Im Bereich des Gewerbeparks
Bremgarten und der an dessen norddstlichen Bereich vorhanden Kiesgrube wird einerseits auf die
Zwischenlagerfliche bzw. Bereitstellungsflache verzichtet, andererseits aber auch auf den Neubau
von StraRen und den Ausbau von unbefestigten Wegen fiir den Baustellenverkehr mit einer befestig-
ten Breite von mindestens 3 m, einschlieBlich Riickbau zum urspriinglichen Zustand. Vorgesehen ist
dort lediglich die Errichtung eines Wirtschaftsweges/Strafe im Zuge der NBS, die auch fir den Bau-
stellenverkehr genutzt werden kann. Neben dem Bau eines dauerhaft verbleibenden Wirtschafts-
wegs wird also auf einen zusétzlichen bauzeitlichen Weg auf einer Lange von 700 m verzichtet. Dort
kommt die Vorhabentréigerin mit weit weniger Fliche wéhrend der Bauzeit aus. Die Erstellung des
Bauwerkes scheint aber dennoch méglich zu sein. Es ist deshalb zu fordern, dass die Vorhabentrage-
rin auch an anderen Stellen priift, ob auch an anderer Stelle auf eine zweite BaustraRe verzichtet

werden kann.

Die Planfeststellungsunterlagen sind in Bezug auf die Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsfla-

chen zu unbestimmt und zu ergénzen.

4.1.3 Baustellenzufahrten und Baustrafien

Der Ansatz im Erlduterungsbericht in Unterlage U 1 auf S. 119, Baustellenzufahrten in der Regel Uiber
das bestehende &ffentliche StraRennetz und tiber landwirtschaftliche Wege zu fiihren, bietet sich an
und ist im Grundsatz zu begriiBen. Zu kritisieren ist allerdings, dass sowohl bezogen auf die Baustel-
lenzufahrten als auch die Massentransporte die Durchfahrung von geschlossenen Ortschaften nur auf
eine ,moglichst geringe Belastung begrenzt” werden soll. Zur Minimierung der bauzeitlichen Auswir-
kungen des Vorhabens reicht es zudem nicht aus, ,im Rahmen der Ausschreibung” darauf hinzuwir-
ken. Die Belastung der Ortsdurchfahrten mit Baustellenverkehren ist bezogen auf die bauzeitlichen
Auswirkungen auf die betroffene Bevolkerung von groRer Bedeutung, dass eine Verschiebung der
Konfliktermittlung und vor allem -bewéltigung auf die Ausschreibung dem Gebot der Konfliktbewalti-
gung nicht gerecht werden wiirde. Auch die dargestellten Anschlisse an das klassifizierte dffentliche
StraRennetz sind fiir einen Transport in der Nachtzeit hiufig duBerst problematisch, da die Weiter-
fihrung oft durch geschlossene Ortschaften fiihrt. So ist beispielsweise im Bereich der Rtb ein An-
schluss an die K 4944 vorgesehen. Von dort ist eine Weiterfahrt tiber die B 3 méglich. Die B 3 fihrt
jedoch durch geschlossene Ortschaften, nach Norden durch Seefelden, nach Siiden durch Hugelheim.
Daher ist die B 3 fiir einen Massentransport in der Nachtzeit ungeeignet. Es ist deshalb zu fordern,

dass im noch zu erlassenden Planfeststellungsbeschluss eine Auflage dahingehend aufgenommen
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wird, dass insbesondere Massentransporte nicht durch geschlossene Ortschaften geflhrt werden,

vor allem nicht zur Nachtzeit.

Wie sich aus Unterlage U 10.1 Blatt 1 ergibt, enden zahlreiche BaustraRen im PfA 8.4 an undefinier-
ten Stellen. Wie die Transporte dann weiter erfolgen sollen, ist unklar. Dies ist z.B. beim Feldweg
GriRheim der Fall, bei dem die BaustraRe direkt hinter der Rtb endet, ohne dass eine Weiterflihrung
ersichtlich ist. Es ist zu fordern, dass die zur BaustellenerschlieBung vorgesehenen Zuwegungen je-
weils mit einem konkreten Anschluss an das éffentliche Verkehrsnetz bzw. an landwirtschaftliche
Flichen dargestellt werden. Nur so kann beurteilt werden, wie der weitere Transportweg vom Ende

der Baustrafle aus verlauft.

Unabhingig davon ist aus den Unterlagen nicht ersichtlich, wie stark welche Strae zusétzlich oder
insgesamt belastet wird und in welcher Richtung welche Transporte abgewickelt werden. Zwar sind
in den ErschlieBungs- und Baustelleneinrichtungsplanen entsprechende Pfeileintragungen enthalten,
die laut Legende die Nutzung nichtéffentlicher StraRen als Baustellenzufahrt sowie die Anbindung
des Baufeldes bzw. der BaustraBen an das &ffentliche StraRennetz darstellen sollen. Welche Ver-

kehrsmengen dort jedoch abgewickelt werden sollen, bleibt offen.

Sofern gut ausgebaute landwirtschaftliche Wege zwar nicht als Anbaustraen vorgesehen sind, sich
aber trotzdem fiir die Abwicklung von Baustellenverkehren anbieten wiirden, ist durch entsprechen-
de Nebenbestimmungen in einem noch zu erlassenden Planfeststellungsbeschluss sicherzustellen,

dass dort keine Schleichverkehre entstehen.

Teilweise sollen bestehende befestigte Wirtschaftswege fiir den Baustellenverkehr genutzt werden,
dazu der vorhandene Aufbau verstirkt und eine Verbreiterung auf 3 m befestigte Fahrbahnbreite
erfolgen. Inwieweit vor allem die als BaustraBen genutzten bestehenden befestigten Wirtschaftswe-
ge auch in ausreichendem MaRe fiir den landwirtschaftlichen Verkehr wéhrend der Bauzeit nutzbar
bleiben, bleibt offen. Bei Breiten von insgesamt 3 m befestigter Fahrbahn dirfte ein Begegnungsver-
kehr beispielsweise zwischen einem Lkw und einem landwirtschaftlichen Fahrzeug nicht mehr mog-
lich sein. Es ist deshalb zu priifen, ob der Baustellenverkehr auf diesen engen Wirtschaftswegen als
EinbahnstraRenverkehr abgewickelt werden muss. Insofern wéren die Fahrtrichtung und die Art des
jeweils abzuwickelnden Baustellenverkehrs néher zu spezifizieren. Dabei sind auch die Anforderun-
gen der neuen StVO zu beriicksichtigen, nach der beim Uberholen mit Kraftfahrzeugen von zu FuR-
Gehenden, Rad-Fahrenden und Elektrokleinstfahrzeug-Fiihrenden ein ausreichender Seitenabstand

auBer Orts von mindestens 2 m einzuhalten ist. Vor diesem Hintergrund ist der Vorhabentragerin
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aufzugeben zu priifen, inwieweit auf den bestehenden befestigten Wirtschaftswegen, die auch als
BaustraRen genutzt werden sollen, vorgenannten Nutzungen ausgeschlossen werden kénnen. Dies
wire einer Anpassung der Wegbreiten vorzuziehen, da ansonsten eine noch gréRere Flacheninan-

spruchnahme zu erwarten ist.

Die als BaustraRen genutzten, bestehenden befestigten Wirtschaftswege miissen, sofern ber diese
nach wie vor landwirtschaftlicher Verkehr abgewickelt wird, in ausreichender Breite fir landwirt-

schaftliche Gespanne ausgebaut sein.

4.1.4 Anbindung von Grundstiicken

Die Planfeststellungsunterlagen enthalten keine Aussage dazu, wie wahrend der Bauphase die An-
bindung betroffener Grundstiicke aufrechterhalten wird. Die Vorhabentrégerin hat diese Problematik
offenbar auch nicht gepriift. Bei landwirtschaftlichen Fldchen ist zudem auf die Schlagrichtung zu
achten. Die Schldge miissen vom Kopfende her anfahrbar sein. Es hilft bei einer Spargelkultur wenig,
wenn sie von der Seite erschlossen ist. Die Vorhabentrigerin wird aufgefordert, diese Priifung nach-
zuholen und die jederzeitige Erreichbarkeit der durch die BaumaRnahme tangierten Grundstiicke

zuzusichern.

4.1.5 Aufrechterhaltung der Leitungsinfrastruktur

Die Planfeststellungsunterlagen enthalten auch keine Aussagen dazu, an welcher Stelle der Bedarf
besteht, Leitungen unter BaustraBen wahrend der Bauphase zu sichern. Dies betrifft alle Arten von
Leitungen innerhalb des Baufeldes. Gerade bei den landwirtschaftlichen Bewadsserungsleitungen ist
zentral, dass diese auch wahrend der Bauzeit jederzeit voll funktionsfahig sind. Jeder Zeitraum, in
dem beregnet werden muss, dies aber nicht moglich ist, kann zu immensen Schaden an den land-
wirtschaftlichen Kulturen fiihren (dazu im Einzelnen auch die Ausfiihrungen zur landwirtschaftlichen

Feldberegnung).

Die Vorhabentragerin wird deshalb aufgefordert, die Leitungslagepldne auf diejenigen Bereiche aus-
zudehnen, die von Baustellenverkehren betroffen sind und samtliche Leitungen auf ihre Vereinbar-
keit mit tiber sie verlaufenden Baustelleneinrichtungsflachen, Bereitstellungsflachen und BaustraRen
zu Uberprifen und ggf. SicherungsmaRnahmen in die Antragsunterlagen aufzunehmen, wie z.B.
Schutzrohre fiir druckempfindliche Ver- und Entsorgungsleitungen oder fiir die landwirtschaftlichen

Bewadsserungsleitungen.
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4.2 Baubedingter Lirm

Zunichst wird ausdriicklich begriiRt, dass die Vorhabentrégerin mit der schalltechnischen Untersu-
chung zur Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Gerauschimmissionen
in Unterlage U 17.4 den Versuch unternommen hat, Hinweise auf schalltechnische Konflikte zu geben
und darzulegen, welche MaRnahmen zur Konfliktvermeidung oder zumindest zur Konflikiminimie-
rung erforderlich sein sollen. Allerdings erfiillt die schalltechnische Untersuchung zum Bauldrm je-

denfalls nicht vollstandig die an sie zu stellenden Anforderungen:

4.2.1 Anforderungen an die Ermittlung aus dem Baubetrieb resultierender Gerduschimmissionen

und deren Bewidltigung

Grundsitzlich missen alle durch das planfestzustellende Vorhaben verursachten Probleme auch im
Planfeststellungsbeschluss geldst werden. Dies ergibt sich spiegelbildlich aus dem Umfang der Ge-
nehmigungswirkungen eines Planfeststellungsbeschlusses, der nach § 75 Abs. 1 VWV{G die Zulassig-
keit des Vorhabens einschlieRlich der notwendigen FolgemaRnahmen an anderen Anlagen im Blick
auf alle von ihm beriihrten dffentlichen Belangen feststellt. Umfasst sind neben dem spéteren be-
stimmungsmaRigen Betrieb der genehmigten Anlage auch die BaumaRnahmen, die zur Realisierung
des Vorhabens erforderlich sind. Daraus folgt, dass auch die Beeintréchtigungen, die von den Bau-
und UmsetzungsmaRnahmen zu erwarten sind, durch den Planfeststellungsbeschluss zugelassen
werden. Daraus folgt wiederum, dass die durch den Bau- und die Umsetzungsmanahmen betroffe-
nen Rechte und Belange Dritter ausreichend ermittelt und bewertet werden missen, was letztend-

lich Ausfluss des Abwagungsgebots aus § 18 Abs. 2 AEG ist.

In Bezug auf die Detailplanung der Bauausflihrung gilt insoweit eine Ausnahme, als sie lediglich tech-
nische, nach dem Stand der Technik l6sbare Probleme aufwirft. Wird gewibhrleistet, dass die dem
stand der Technik entsprechenden Vorgaben beachten werden, kann eine solch rein technische
Problematik aus der Planfeststellung ausgeklammert werden. Aber auch in diesem Falle ist es not-
wendig, dass die Vorhabentrigerin vor Baubeginn seine Ausfiihrungsplanung der Planfeststellungs-
behérde zur Prifung und Genehmigung vorlegt. Soweit allerdings abwégungsbeachtliche Belange
berihrt werden, kann dariiber nicht im Rahmen der Bauausfiihrung, sondern muss im Rahmen der

Planfeststellung entschieden werden.

vgl. BVerwG, Urt. v. 03.03.2011, 9 A 8.10, Rn. 50 m. w. N. Juris; BVerwG, Beschl. v.
01.04.2016, 3 VR 2/15, Rn. 23 f Juris.
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Kénnen die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm nicht eingehalten werden, kann die Bauausfiih-
rung deshalb nicht insgesamt aus der Planfeststellung ausgeklammert werden. Die Planfeststellungs-
behérde hat dann auf Grundlage der Bauldrmgutachten zu entscheiden, welche Vorkehrungen zum

Schutz gegen Bauldrm der Vorhabentrégerin nach § 74 Abs. 2 Satz VWVfG aufzuerlegen sind.

vgl. BVerwG, Urt. v. 03.03.2011, 9 A 8.10, Rn. 50 m. w. N. Juris; BVerwG, Beschl. v.
01.04.2016, 3 VR 2/15, Rn. 23 f Juris.

Welche Anforderungen an die Erstellung eines Bauldrmgutachtens zu stellen sind, ergeben sich aus
der Rechtsprechung zu Verkehrsprognosen. Danach bedarf es einer geeigneten Methode, eines zu-

treffend ermittelten Sachverhalts und eines einleuchtend begriindeten Ergebnisses.

vgl. BVerwG, Urt. v. 13.10.2011, 4 A 4000.09, Rn. 52 Juris; BVerwG, Urt.v. 13.12.2007,4 C
9.06 Rn. 50 Juris; BVerwG, Urt. v. 09.06.2010, 9 A 20/08, Rn. 73 Juris

In den Blick zu nehmen ist allerdings, dass fiir den Bauablauf und das Bauverfahren in der Regel im
Zeitpunkt der Antragsstellung die Datengrundlage fiir eine tragbare Prognose schwierig sein kbnnen

und insoweit ein hohes Prognoserisiko besteht.

4.2.2 Defizite der schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm

Das in Unterlage U 17.4 enthaltene Gutachten zum Bauldrm erfiillt die obigen Anforderungen aus
den nachfolgend im Einzelnen aufgefiihrten Griinden nicht. Zum Teil sind die Angaben in der Unter-

lage U 17.4 nicht nachvollziehbar, weshalb hier eine weitere Aufklarung notwendig ist.

Gerauschimmissionen, die durch den Einsatz von Baumaschinen entstehen, werden gem. §§ 22 Abs.
1, § 1 Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit § 66 Abs. 2 BImSchG nach der Allgemeinen Verwaltungsvor-
schrift zum Schutz gegen Bauldrm (AVV Bauldrm) vom 19.8.1979 bewertet. Fir bauzeitlichen Ver-
kehrsliarm, der als Folge der BaumaRnahme nur temporar entsteht, wird die Folgenbewaltigung nach
§ 74 Abs. 2 Satz 2 und Satz 3 VwVfG vorgenommen. Die in der AVV Bauldrm in Nr. 3.1.1 festgelegten
Immissionsrichtwerte entfalten nur fiir den Regelfall Bindungswirkung. Die Bindungswirkung einer
normkonkretisierenden Vorschrift wird durch den Anwendungsbereich bzw. ihrem Aussagegehalt
bestimmt. Normzweck der AVV Baulirm ist es, eine gleichméRige Rechtsanwendung sicherzustellen
und damit Rechtsicherheit zu schaffen. Dem steht nicht entgegen, dass die Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm nur fiir den Regelfall als bindend betrachtet werden. Aufgrund der Bindungswirkung
der AVV Bauldrm in Hinblick auf § 66 Abs. 2 BImSchG ist dabei allerdings zu beriicksichtigen, dass der

Spielraum fiir Ausnahmen von der Bindungswirkung eng ist. Da die AV Bauldrm als MaBstab fir die
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Zumutbarkeit von Baustellenldrm auf die abstrakt bestimmte Schutzwiirdigkeit von Gebieten abhebt,
kommen Abweichungen vom Immissionsrichtwert nach oben vielmehr nur dann in Frage, wenn die
Schutzwiirdigkeit des Einwirkungsbereichs der Baustelle im konkreten Fall ausnahmsweise geringer
zu bemessen ist, als bei den gebietsbezogenen festgelegten Immissionsrichtwerten. Eine Abweichung
von den Immissionsrichtwerten kann danach etwa dann in Betracht kommen, wenn im Einwirkungs-
bereich der Baustelle eine tatsichliche Lirmvorbelastung vorhanden ist, iber dem maRgeblichen
Richtwert der AVV Bauldrm liegt. Der Begriff der Vorbelastung ist dabei in ,,im natirlichen Wortsinn“
zu verstehen und erfasst jegliche Lirmquellen. Zum anderen darf das Ausmaf der schutzmindernden
Wirkung nicht schematisch oder mathematisch ermittelt werden, sondern kann nur im Wege einer
wertenden Betrachtung im Einzelfall erfasst werden. Zu wiirdigen ist hierbei beispielsweise, ob die
Vorbelastung im Untersuchungsgebiet von Tag zu Tag in etwa gleichbleibt oder Maximalpegel quasi
als typische Alltagsgerdusche angesehen werden kénnen und ggf. regelmaBig auftreten. Auch die
Vergleichbarkeit der Gerduschcharakteristik des vorhandenen Verkehrslarms und des zu erwarten-

den Bauldrms ist von Bedeutung.

vgl. BVerwG, Urt. v. 10.07.2012, 7 A 11/11, Rn. 33ff, Rn. 43 Juris; BayVGH, Beschl. v.
13.08.2013, 22 AS 10.40045, Rn. 42ff Juris

Eine absolute Obergrenze ist bei der Beriicksichtigung der Larmvorbelastung durch andere Larmquel-
len im Hinblick auf die verfassungsrechtliche Schutzpflicht aus Artikel 2 Abs. 2 Satz 1 GG bei einer

Gesamtlirmbelastung im AusmaR eine Gesundheitsgefahr erreicht.

vgl. BayVGH, Beschl. v. 13.08.2013, 22 AS 10.40045, Rn. 43 Juris

Mit der Anrechnung der schalltechnischen Vorbelastung setzt sich die schalltechnische Untersuchung
Bauldrm in Unterlage U 17.4 auf Seite 16 f. auseinander. Die von der Vorhabentragerin grundsatzlich
angesetzten Zuschlige zu den Immissionsrichtwerten ergeben sich aus Tabelle 3 auf Seitel7 der Un-
terlage U 17.4. Welche Immissionsrichtwerte die Vorhabentrédgerin unter Berticksichtigung der Vor-
belastung an den von ihr berechneten, aus ihrer Sicht représentativen Immissionspunkten (IP) ange-
setzt hat, ergibt sich aus den Immissionswerten der Prognose der Gesamtldrmuntersuchung aus den
Anhingen 3.1 bis 3.10 in Unterlage U 14.2 sowie dem Anhang 2 zur Ermittlung der Vorbelastung aus
Verkehrslirm an reprisentativen Immissionsorten in Unterlage U 17.4. Leider stimmen die Numme-
rierungen der IP in Anhang 2 zu Unterlage U 17.4 nicht mit denen in den Anhangen 3 zu Unterlage U
14 Anlage 14 tber ein. Darunter leiden zumindest die einfache Nachvollziehbarkeit und die Transpa-

renz der Unterlagen.
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Die in den vorgenannten Anhingen fiir die Gesamtverkehrslarmimmissionen angegebenen Werte
stimmen vor allem fiir die Nachtzeit mit denen in den Anhéngen 2 zu Unterlage 17.4 allerdings zum

GroRteil nicht iberein.

- In Tunsel werden in der Gesamtverkehrslarmuntersuchung z.B. fiir den Neuen Weg 6 nachts
mit 36,7/37,3 dB(A), in Unterlage U 17.4 Anhang 2 mit 39,3 /39,7 dB(A) angegeben. In der St.
Andreas-StraRe 33 sind dies 42,4 /42,9 dB(A) bzw. 46,1/46,5 dB(A).

- In Hartheim werden fiir den Seltenbachhof 1 Werte nachts von 37,5 dB(A) in der Gesamtver-

kehrslarmuntersuchung und 44,4 dB(A) in Anhang 2 erwéhnt.

- Fir die HauptstraRe 1 in Eschbach beispielsweise werden fiir die Nachtzeit in der Gesamtver-
kehrslarmuntersuchung 48,6/49,9 dB(A) und in Unterlage U 17.4 Anhang 2 54,2 bzw. 54,4
dB(A).

- In Heitersheim werden in Unterlage U 14.4 Anhang 2 fiir die Raiffeisenstrae 1 fiir die Nacht
um 2,7 bzw. 2,2 dB(A) hohere Werte angegeben. Auch beim GriBheimer Weg 33 sind fiir die
Nachtzeit um 0,6 bzw. 0,4 dB(A) zu hohe Werte angesetzt.

- Fir die IP Seefelden werden in der Gesamtverkehrsldrmuntersuchung fast durchweg héhere

Werte, auch fiir die Nachtzeit angegeben, als Unterlage U 17.4 Anhang 2.

- InBuggingen ist zusammenfassend anzumerken, dass die Werte an den reprasentativen
Immissionsorten in den beiden vorgenannten Unterlagen fast tberall nicht Gibereinstimmen.
Es gibt Abweichungen sowohl nach oben, als auch nach unten, sowohl zur Tag-, als auch zur

Nachtzeit.

Dies hat zur Konsequenz, dass die in Unterlage U 17.4 zugrunde gelegten Korrekturwerte, selbst nach
der Einstufung der Vorhabentriagerin teilweise zu hoch ausgefallen sind. Die Differenzen sind vor
allem deshalb auszurdumen, weil es vor allem in der besonders schutzbediirftigen Nachtzeit zu zu
hoch angesetzten Korrekturwerten nach dem MaRBstab, den die Vorhabentragerin angelegt hat,
kommt.

Es ist deshalb zu fordern, dass eine Uberpriifung der in der Gesamtverkehrslarmuntersuchung in
Unterlage U 14.2 und Anhangen 3.1 bis 3.10 und den in Anhang 2 zu Unterlage U 17.4 angesetzten

Werten erfolgt und die selbst nach dem Modell der Vorhabentragerin angesetzte Vorbelastung uber-
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prift wird.

Aus Seite 15 des Erliuterungsberichts der schalltechnischen Untersuchung zur Ermittlung und Beur-
teilung der Gesamtverkehrsldrmbelastung ergibt sich, dass die Immissions- und Ausbreitungsberech-
nung an StraRen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen RLS 90 durchgefiihrt wurden. im
Oktober 2019 wurden die Richtlinien fiir den Lérmschutz an den StraBen in der Version RLS-19 beim
FGSW Verlag veroffentlicht. Der Referentenentwurf des BMVI, digitale Infrastruktur zur Anderung
der 16. BImSchV liegt vor und wurde im Kabinett am 8.4.2020 beschlossen, und die Zuleitung an den
Deutschen Bundestag ist erfolgt. Geplant ist eine Verkiindung Ende Juli und ein Inkrafttreten der 16.
BImSchV im November im 2020. Im Zeitpunkt des Erlasses eines moglichen Planfeststellungsbe-
schlusses miisste eine Uberprifung der Berechnungen, insbesondere der Vorbelastung durch Stra-

Ren anhand der dann aktuellen Regelwerke erfolgen.

Das Konzept der Vorhabentrégerin in der schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm in Unterlage
U 17.4 stellt bezogen auf die Vorbelastung ausschlieRlich auf die errechneten Werte ab und leitet
daraus zu beriicksichtigende Vorbelastungen ab. Dies greift aber entsprechend der oben dargestell-

ten Anforderungen, die das Bundesverwaltungsgericht aufgestellt hat, zu kurz:

Zunichst unterscheidet sich die Charakteristik insbesondere des Baus von Unter- und Uberfiihrungen
von StraRen- und Schienenwegen sowie im PfA 8.4 von Landschafisbriicken sehr deutlich von den
durch StraRenverkehrslidrm erzeugten Gerduschen. Dort werden zur Sicherung der Baugruben haufig
Spundwinde verwendet, was sehr hohe Immissionen zur Folge hat. Die durch das Schlagen von Me-
tall auf Metall sehr auffilligen Gerdusche heben sich in den Ortslagen deutlich vom StraBenverkehrs-
larm sowohl am Tag-, als auch in der Nachtzeit deutlich ab. Die zu erwartenden Spitzenpegel werden
deutlich hervortreten. Schon die unterschiedlichen Charakteristika der verschiedenen Larmarten

sprechen vorliegend dagegen, hier den StraBenverkehrslédrm als Vorbelastung in Ansatz zu bringen.

Hinzu kommt, dass vor allem in der Nachtzeit und an den Wochenenden eine kontinuierliche Uberla-
gerung des Bauldrms durch den StraBenverkehrsldrm nicht gegeben sein wird. Zur Nachtzeit gibt es
durchaus Zeiteinheiten, in der der StraBenverkehrsldrm sehr gering ist. Entsprechendes gilt fur die
Situation an Feiertagen und an Wochenenden. Auch dort werden die Beurteilungspegel in der Ge-
samtlirmbetrachtung iiberschatzt. Zu einer sténdigen Uberlagerung der Beurteilungspegel des Bau-
larms durch den Verkehrsldrm wird es also vor allem zur Nachtzeit nicht kommen. Die Kohnen Bera-
ter & Ingenieure GmbH & Co. KG hat in ihrem oben bereits angesprochenen Beratungspapier u.a. das

schalltechnischen Gutachten zum Bauldrm im PfA 8.4 gepriift und schligt hier vor, die Anforderung
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der TA Larm bzgl. der Ermittlung der Fremdgeréuschbelastung anzuwenden. Dies hatte zur Folge,
dass die Gesamtverkehrslarmimmissionen geringer sind, als in dem Gutachten der Vorhabentragerin

angegeben.

Werden, was hiermit gefordert wird, aufgrund der unterschiedlichen Charakteristika der Larmvorbe-
lastung und des Baustellenlirms die Vorbelastung unberiicksichtigt gelassen, dirften an sehr vielen

Stellen die zulissigen Werte der RA VV Bauldrm vor allem zur Nachtzeit iberschritten werden.

Insgesamt ergibt sich, dass die Beriicksichtigung der Vorbelastung in der Nacht nicht bzw. nicht in
dem in der Unterlage U 17.4 angenommenen Umfang als gerechtfertigt zu betrachten ist. Dies gilt fir
den Tagzeitraum auch fiir Baustellen, in denen als fiir BaumaBnahmen das Eindringen von Spund-

winden durch Hydraulikrammen erfolgt.

In der schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm in Unterlage U 17.4 werden statische und dy-
namische Baubetriebsbereiche dargestellt. Zu den dynamischen Baubetriebsbereichen soll insbeson-
dere die Herstellung der Tieflage mittels Steilbéschungen gehdren, so Seite 22 des Erlduterungsbe-
richts in U 17.4. Begriindet wurde die Zuordnung auf Seite 23 damit, dass an einem Tag ca. 20 m Ver-
bau hergestellt und in einer Woche ca. 100 m Gleiskérper komplett verlegt werden kénnten. Die
Einwirkzeiten seien je Immissionsort auf wenige Stunden begrenzt. Diese Einstufung ist, wie die Koh-
nen Berater & Ingenieure GmbH & Co. KG in ihrem oben bereits angesprochenen Beratungspapier
ausfuhren, schon deshalb unzuldssig, weil sich der Einwirkungsbereich je Immissionsort auf einen
Bereich von mindestens 400 m erstreckt. Die Bauzeit fiir eine Strecke von 400 m betrégt dann, die
Daten der Vorhabentrigerin unterstellt, schon linger als ein Monat. Zudem besteht ein Widerspruch
zwischen der Einordnung der Herstellung der Tieflage im PfA 8.2 als statischer und im PfA 8.4 als
dynamischer Baubetriebsbereich. Wenn aber der Herstellung der Tieflage im PfA 8.2 als statischer
erfolgt, ist nicht nachvollziehbar, wieso dies im vorliegenden Verfahren anders zu betrachten sein
sollte, auch wenn die Tieflage im PfA 8.2 als Trogbauwerk ausgefiihrt werden soll. Auf Seite 23 des
Erlduterungsberichts in Unterlage U 17.4 wird ausgefiihrt, dass bei den Erdbauarbeiten von einem
durchgingigen Betrieb der Baumaschinen ausgegangen werde. Unklar ist, ob dabei auch die Verfil-
lung der Bereiche hinter der Steilbéschung angesprochen bzw. wie diese im Gutachten Bauldrm be-

riicksichtigt wird.

Als eine Art von Wanderbaustelle sieht das Bauldrmgutachten auch die Errichtung der Landschafts-
briicken an. Diese werden, so Seite 13 der Unterlage U 17.4 als dynamische Bereiche berlicksichtigt.

Bei den Landschaftsbriicken soll zunichst der Verbau von Stiitzwénden, an denen sich der Erdaushub
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anschlieRt, erfolgen. Die beiden, im PfA 8.4 geplanten Landschaftsbriicken sollen als geschlossene
Rahmen ausgebildet werden. Dabei handelt es sich um Ingenieurbauwerke, deren Errichtung Monate

dauert. Sie sind deshalb als statische Baubetriebsbereiche anzusprechen und zu beriicksichtigen.

Die schalltechnische Untersuchung zum Bauldrm basiert auch hinsichtlich der zugrunde gelegten
Schallemissionen nicht den Anforderungen an eine zutreffende Ermittlung des zugrunde zulegenden

Sachverhalts.

Bei der Ermittlung der Schallemissionen greift die Vorhabentragerin auf Berichte der Hessischen Lan-
desanstalt fiir Umwelt sowie der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie zuriick. In den in
den Bearbeitungsgrundlagen auf Seite 7 der schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm in Unter-
lage U 17.4 in Bezug genommenen Berichten werden allerdings oft fur unterschiedliche Baumaschi-
nen bzw. Vorginge verschiedene Emissionspegel genannt. Teilweise bestehen bei einzelnen Bauma-
schinen Unterschiede im Schallleistungspegel von bis zu 12 dB(A). Nicht die héchsten Emissionspegel
wurden in der schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm in Ansatz gebracht fiir die Betonpumpe
DA 3, den Mobilbagger, den Kettenbagger, die Hydraulikramme, die Stahlwalze, den LKW-Sattelzug,
die StampffuBwalze, den Kettenbagger mit Tiefléffel und den Schaufelbagger. Mit Kohnen Berater &
Ingenieure GmbH & Co. KG ist, um die zu erwartenden Immissionskonflikte auch realistisch abbilden
zu kénnen, zu fordern, dass bei mehreren Werten der jeweils hochsten Pegel im Gutachten Bauldrm
zugrunde gelegt wird. Wenn die Vorhabentragerin davon abweichen will, hat sie dies zu begriinden.

Eine solche Begriindung lassen die Antragsunterlagen jedenfalls bisher vermissen.

Unrealistisch geht die schalltechnische Untersuchung zum Bauldrm weiter davon aus, dass in den
statischen Baubetriebsbereichen fiir Bau und Grindung jeweils nur eine Maschine im Einsatz ist. Fir
eine GroRbaustelle wie hier die Landschaftsbriicken und die Kreuzungsbauwerke Nord und Sud ist
jedoch davon auszugehen, dass mehrere gleiche Baumaschinen wie z.B. Hydraulikrammen etc. ein-
gesetzt werden. Dies diirfte allein schon deshalb erforderlich sein, um die beiden genannten Bau-
werke im vorgesehenen Zeitraum realisieren zu kdnnen. Wird die Anzahl der eingesetzten Bauma-

schinen verdoppelt, steigt der Beurteilungspegel um 3 dB(A).

In Anhang 1 zur schalltechnischen Untersuchung Bauldrm in Unterlage U 17.4 werden aulerdem
Abschlige aufgrund der tatséichlichen Einwirkungsdauer der einzelnen Gerdusche beriicksichtigt.
Diese sind in Tabelle 2 auf Seite 16 des Erlduterungsberichts in Unterlage U 17.4 dem Grunde hach
dargestellt. In Anhang 1 sind die konkret angesetzten Zeitkorrekturwerte im Einzelnen dargestellt.

Ein entsprechender Bauzeitenplan oder ein Bauablaufplan fehlen in den Planfeststellungsunterlagen.
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Wie es zu den angesetzten taglichen, effektiven Betriebsdauern kommt, ist deshalb nicht nachvoll-
ziehbar. Hiufig wurde, wie Kohnen Berater & Ingenieure GmbH & Co. KG in ihrem Beratungspapier
anmerken, die tigliche effektive Betriebsdauer am oberen Rand der jeweiligen Stufe zur Zeitkorrek-
tur angesetzt. So ergibt sich beispielsweise bei einer Arbeitszeit von 8 Stunden und einer Betriebszeit
von 30 % am Tag eine absolute tégliche Einsatzdauer von 2,4 Stunden und ein Zeitkorrekturwerte
von -10 dB(A). Ist die Arbeitszeit jedoch elf bzw. 13 Stunden resultiert daraus eine absolute tagliche
Einsatzdauer von 3,5 bzw. 4,3 Stunden und einen Zeitkorrekturwert von 5 dB(A). Dies hatte einen um
5 dB(A) héheren Beurteilungspegel am Tag zur Folge. Die angesetzten Korrekturwerte sprechen un-
abhingig davon schon dafiir, dass die Bauarbeiten noch stérker als in den Unterlagen vorgesehen auf

die Tagzeit verlegt werden kénnen, um die besonders sensible Nachtzeit zu schiitzen.

Hinzu kommt, dass bei gleichen Baumaschinen wihrend der néichtlichen Betriebstétigkeit eine pro-
zentual geringere Betriebszeit unterstellt wird als am Tag. Dies ist ebenso zu erldutern und zu ergén-

zen, wie die Begriindung zur Ermittlung der taglichen Einsatzdauer der Baumaschinen.

Insgesamt folgt aus den vorgenannten Kritikpunkten, dass bei entsprechend héheren Emissionspe-
geln, mehrerer gleicher Baumaschinen und einer nur geringfligig langeren Betriebstatigkeit im Beur-

teilungszeitraum wesentlich héhere Emissionen zu erwarten sind:

So hat die Kohnen Berater & Ingenieure GmbH & Co. KG unter Beriicksichtigung der aus ihrer Sicht
realistischen Werte festgestellt, dass bei der Flachgriindung der StraBentiberfiihrungen, die als stati-
sche Baubetriebsbereiche angesprochen sind, bei lingeren Arbeitszeiten bzw. Maschinenzeiten ein

um 3-5 dB(A) héherer Schalleistungspegel anzusetzen ist.

im StraRenbau nach Ziffer 7.1.2 der Unterlage U 17.4 und bei den BE-Flichen (Ziffer 7.1.3) sollen dies
funf dB(A) sein.

Beim Spundwandverbau (Ziffer 7.1.4.1 Unterlage U 17.4) soll es unter Anwendung der hoheren Im-
missionspegel, mehrerer gleichzeitig im Einsatz befindlicher Baumaschinen und einer geringfugig
lingeren Betriebstatigkeit zu um 12 dB(A) hoheren Schallleistungsbeginn kommen. Betroffen sind vor
allem die Baustellen fiir die Landschaftsbriicken und gegebenenfalls die Baustellen von Uber- und
Unterfilhrungsbauwerken sowie die der Kreuzungsbauwerke Nord und Siid im Knoten Hugelheim.
Allerdings sei unklar, so die Kohnen Berater & Ingenieure GmbH weiter, ob und in welchem Umfang

ein Spundwandverbau im Zuge der Errichtung des Knotens Hiigelheim erforderlich wird.
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Bei der auf Seite 22 der Unterlage U 17.4 angesprochenen Trogherstellung mittels Steilbdschungen
ist zunichst darauf hinzuweisen, dass die dort in Bezug genommenen Anhénge 1.5.1 und 1.5.2 nicht
in den Planfeststellungsunterlagen enthalten sind. Beriicksichtigt man die héheren Immissionspegel,
so die Kohnen Berater & Ingenieure GmbH & Co. KG, ergeben sich um bis zu 5 dB(A) héhere Gesamt-
schallemissionen der Baustelle zur Trogherstellung. Allerdings ist zu bemangeln, dass in den diesbe-
ziiglichen Emissionsmodellen keine Lkw-Fahrten fiir den Erdbau beriicksichtigt wurden. Anhang 1.8

enthilt lediglich Angaben fiir die Zeit zwischen 7:00 und 22:00 Uhr. Angaben fiir die Nacht fehlen.

Fiir die BaustraRen, die unter Ziffer. 7.1.5 der Unterlage U 17.4 angesprochen werden, fehlen Anga-
ben zu den Lkw-Bewegungen fiir die Zeit zwischen 22:00 und 7:00 Uhr. Soweit ersichtlich wurden im
Zuge der Erdaushubarbeiten keine Lkw-Fahrten angesetzt. Dafiir, dass es sowohl zur Tag-, als auch
zur Nachtzeit in erheblichem Umfang zu erheblichen Lkw-Fahrten kommen wird spricht allein schon
die hohe Zahl an zu bewegenden Aushubmassen von 5,2 Millionen m?. Diese missen bewegt und
auch ein Teil abtransportiert werden. Bei einer unterstellten Zuladung von 15 m? pro Lkw wéren al-
lein fuir die Bewegung des Aushubs ca. 350.000 LKWs notwendig, fiir den Abtransport von Massen-
iberschiissen rund 115.000. Allein diese Fahrbewegungen, die durchschnittlich gerechnet rund 600
Lkw Fahrten pro Arbeitstag bei einer Bauzeit von sechs Jahren bedeuten wiirden, fithren zu der einer
deutlich hoheren Lirmbelastung, auch ausgehend von den laut Erlduterungsbericht in Unterlage U 1
vor allem zu nutzenden 6ffentlichen StraRen. Dieser Aspekt wurde in der Unterlage 17.4 bisher nicht
beriicksichtigt. Es ist deshalb zu fordern, dass Gutachten zur Unterlage U 17.4 in Hinblick auf die Lkw-
Fahrten sowohl im Zuge der Erdaushubarbeiten, aber auch in Bezug auf die Abwicklung des Verkehrs

auf den 6ffentlichen StraRen Bedeuten zu (iberarbeiten und zu ergdnzen.

Aufgrund der zu erwartenden, htheren Bauldrmemissionen sind auch weitere konkrete Immissions-
punkte als weitere schutzbediirftige Nutzungen zu berticksichtigen. Dies gilt insbesondere fiir den
Westrand der Ortslage Hiigelheim. Die Beriicksichtigung lediglich der reprasentativen Immissionsor-
te, die aus dem Gutachten fiir die betriebsbedingten Auswirkungen unter Vollschutzbedingungen
resultieren und dort zu beriicksichtigen sind, reicht nicht aus. Im Ergebnis sind weit mehr schutzbe-
duirftige Nutzungen durch eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte durch Bauldrm betroffen,

als dies die Antragsunterlagen glauben machen wollen.

Die nur unvollstindig betrachteten Szenarien sowie der zum Teil nur liickenhaft oder auch unzutref-
fend ermittelte Sachverhalt hat auch Auswirkungen auf die in der schalltechnischen Untersuchung

zum Bauldrm angegebenen Immissionen.
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In den Planfeststellungsunterlagen werden zum einen die Bauphasen fir den Knoten Hugelheim dar-
gestellt (z.B. Unterlage U1 Anhang 3 Bauphasenplanung Knoten und Unterlage 17.4 Ziffer 4.1.4), zum
anderen aber die reprisentativen Bauphasen der GesamtbaumaRnahme (U 1, Seite 131 ff. bzw. U
17.4, Seite 23) angesprochen. Die Baustellen sollen nach Seite 24 des Erlauterungsberichts in Unter-
lage U 17.4 nur tags zwischen 7:00 Uhr und 22:00 Uhr betrieben werden. AusschlieBlich die Erdbau-
arbeiten der Tieflage sollen in einem 24 Stunden-Betrieb im Tag- und Nacht-Zeitraum durchgefihrt

werden (Bauphase 8).

In Bezug auf die reprisentativen Bauphasen der GesamtbaumaRnahme ist in Anlehnung an das Bera-
tungspapier der Kohnen Berater & Ingenieure GmbH & Co. KG in Bauphase 1 aufgrund der realisti-
schen Emissionspegel und unter AuBerachtlassung der Vorbelastung von einer Uberschreitung des

Richtwertes der AAV V Baulirm von Mischgebiete und allgemeine Wohngebiete auszugehen.

Ob die Immissionsrichtwerte der AVV Baulirm in Bauphase 2 eingehalten werden, hdngt davon ab,
ob bei dem Bau von StraReniiberfiihrungen Spundwand-Rammungen erforderlich werden. Falls ja

diirften die unangepassten Richtwerte der AVV Bauldrm voraussichtlich tiberschritten werden.

Entsprechendes gilt fiir Bauphase 3, sollten die VerbaumaRnahmen an den Landschaftsbriicken

Spundwand-Rammungen erfordern. Das gilt auch bei Bauphase 4 und 5.

Bauphase 6 betrifft den Knoten Hiigelheim. In dessen Bauphase eins 1 soll es zu den hochsten Ge-
rauschbelastungen bei der Knotenumsetzung kommen. Selbst nach den Berechnungen der Vorha-
bentrigerin soll es an den Wohngebauden im Bereich der Kalisiedlung in Buggingen zu Uberschrei-
tungen der aus Sicht der Vorhabentragerin unter Beriicksichtigung der Vorbelastung erhohten Richt-
werte der AAV Bauldrm kommen. Unter Beriicksichtigung realistischer Immissionspegel und der Au-
Rerachtlassung der Vorbelastung wiirde der Richtwert der AVV Bauldrm fiir allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) dort um bis zu18 dB(A) tiberschritten. Sollten fir die Errichtung der StraRen- und Schie-
neniiberfiihrung sowie der Kreuzung Bauwerke Nord und Siid Spundwand-Rammungen erforderlich
sein, hatte dies auch fiir den Bereich der Kalisiedlung, aber auch fir die Ortslagen von Seefelden,
Buggingen und Higelheim erhebliche Auswirkungen. In diesen Bereichen kénnten dann Uberschrei-
tungen der Richtwerte der AVV Bauldrm auftreten, so das Beratungspapier der Kohnen Berater &

Ingenieure GmbH & Co. KG.

Bei der Trog-Herstellung mittels Steilbéschungen dirften die Schallimmissionen um ca. 5 dB(A) hoher

liegen, als dies in Unterlage U 17.4 angenommen wurde. Die Kohnen Berater & Ingenieure GmbH &
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Co. KG geht in ihrem Beratungspapier fiir die Tagzeit davon aus, dass es im Gewerbegebiet slidwest-
lich der Kalisiedlung in Buggingen zu Uberschreitungen kommen wird. In der Nacht seien in Gebieten,
in denen {iberwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind, in Teilen der Gewerbegebiete im
Westen der Ortslage Hiigelheim, in einem kieinen Teil des Gewerbegebiets dstlich der Rtb, einem
kleinen Teil des Gewerbegebiets siidwestlich der Kalisiedlung in Buggingen und im Gewerbepark
Breisgau, dem Gebiet um die ,Pearl” GmbH" und einzelnen Gewerbebetrieben im AuBenbereich
Uberschreitungen zu erwarten. in Dorf-, Misch- und Kerngebieten und beim Wohnen im Auenbe-
reich sind nachts Uberschreitungen im westlichen Teil des Mischgebiets bzw. der Aussiedlerhéfe
westlich der Rheintalbahn in Hiigelheim, im Mischgebiet der Kalisiedlung und der Aussiedlerhofe
westlich der NBS in Buggingen, bei einem Aussiedlerhof westlich von Seefelden und einem westlich
von Eschbach zwischen Rheintalbahn und NBS zu erwarten. Uberschreitungen nachts seien weiter
bei allen allgemeinen Wohngebieten in Hiigelheim, im allgemeinen Wohngebiet in der Kalisiedlung in
Buggingen und im westlichen Teil des allgemeinen Wohngebiets am stidwestlichen Ortsrand von

Eschbach zu erwarten.

Nicht beriicksichtigt wurde der Baubetriebsbereich ,Bau der Schallschutzwdnde und Galerien”, wie
dies noch im Gutachten zum Baulérm in BfA 8.2 der Fall war. Betroffen ware hier insbesondere die
Kalisiedlung auf der Gemarkung Buggingen. Die Auswirkungen des Baustellenverkehrs und insbeson-
dere der Massentransporte des Erdbaus auf die éffentlichen StraBen wurde in Unterlage U 17.4 nicht
ermittelt. Dies ist vor allem wihrend der Nachtzeit besonders kritisch. Es ist deshalb zu fordern, dass
die Vorhabentrigerin ein entsprechendes Gutachten erstellt und hierzu nochmals Gelegenheit zur
Stellungnahme gegeben wird. Auf die Anforderungen, die von der Vorhabentragerin an Baustellen-
verkehre auf 6ffentlichen StraRen insbesondere zur Nachtzeit zu stellen sind, wird auf die Ausfiihrun-

gen zu den BaustralRen verwiesen.

Insgesamt ist also fiir den PfA 8.4 vor allem im Bereich des Knotens Hiigelheim wahrend der Bauzeit
mit sehr deutlichen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Bauldrm, bis in den ge-
sundheitsgefahrdenden Bereich zur Nachtzeit hinein, zu rechnen. Konsequenz ist, dass die baube-
dingten Auswirkungen des Vorhabens auf die Bevdlkerung vor allem in Higelheim und in der Kali-
siedlung in Buggingen gravierender sind, als dies die Antragsunterlagen glauben machen wollen. Da
es sich damit um abwigungserhebliche Belange handelt, die hier betroffen sind, kénnen die Auswir-
kungen der Bauausfihrung deshalb nicht insgesamt aus der Planfeststellung ausgeklammert werden,
sondern miissen im Planfeststellungsbeschluss bewiltigt werden. Die Planfeststellungsbehdrde hat

deshalb zu entscheiden, welche Vorkehrungen der Vorhabentragerin zum Schutz gegen Bauldrm
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gem. § 74 Abs. 2 Satz 2 VWVfG aufzuerlegen sind und hat diese in einem entsprechenden, noch zu

erlassenden Planfeststellungsbeschluss zu beauflagen.

Auch die Ausfiihrungen der Vorhabentréigerin zu méglichen SchallschutzmaBnahmen wahrend der

Bauzeit sind defizitar:

Auf Seite 33 des Erlduterungsberichts in Unterlage U 17.4 sind drei verschiedene MaRnahmen ge-
nannt, die zur Minderung der Immissionen bei den Bautitigkeiten fiihren sollen. Dazu gehort die
immissionsgerechte Planung der Baustelle, insbesondere der BE-Fldchen, die Abschirmung bestimm-
ter stationarer Quellen sowie ein Baulirm-Monitoring. Leider werden diese Mafnahmen auf Seite 23
lediglich als Empfehlungen angesprochen. Es ist deshalb zu fordern, dass die Larmminderungsmaf-
nahmen bei der Errichtung und beim Betrieb der Baustelle in dem noch zu erlassenden Planfeststel-

lungsbeschluss beauflagt werden.

Den Anforderungen an eine ordnungsgemaRe Priifung méglicher SchallschutzmaBnahmen wéhrend
der Bauzeit geniigen auch die Ausfiihrungen auf Seite 33 der schalltechnischen Untersuchung zum
Baularm in Unterlage U 17.4 nicht. Der Hinweis auf den Einsatz gerduscharmer Bauverfahren und
Baumaschinen ,soweit dies unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten zumutbar” ist ebenso unzu-
reichend wie die ausschlieBlich vertragliche Pflichtverpflichtung der entsprechenden Baufirmen
durch die Vorhabentrigerin. Um auch hier eine entsprechende Verbindlichkeit zu erlangen, wird
gefordert, dass in einem Planfeststellungsbeschluss eine Nebenbestimmung aufgenommen wird, die
eine Verpflichtung zur Verwendung der jeweils leisesten auf dem Markt verfigbaren Baumaschinen
vorsieht. Dies gilt insbesondere fiir die Baumaschinen bei Ramm-, Spund- oder Bohrtatigkeit, fur den
auch in der Nacht betriebenen Erdbau der Tieflage sowie fiir die ortsnahen Baustellen im Bereich der

Rtb und des Knotens Hiigetheim.

Die Beschrinkung der Betriebszeiten, die in der Unterlage U 17.4 angesprochen wird, bleibt ebenfalls
allgemein und unverbindlich, jedenfalls fiir besonders laute Bautatigkeiten, wie z.B. Ramm-, Spund-

und Bohrtitigkeiten sowie fiir Bautitigkeiten an ortsnahen Baustellen.

Aktive SchallschutzmaRnahmen werden zwar auf Seite 34 f. der Unterlage U 17.4 angesprochen,
werden im Ergebnis aber mit dem Argument abgelehnt, diese seien aufgrund der Lage der Baumag-
nahmen nicht realisierbar. Dies ist fir den Knoten Hiigelheim allerdings nicht nachvoliziehbar und
insgesamt zu pauschal. Entsprechendes gilt fiir passive SchallschutzmaRBnahmen, die mit Verweis auf

die lediglich temporaren Schallimmissionen aufgrund des Baubetriebs abgelehnt werden. Dabei wird
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vor allem die Dauer der BaumaRnahme, die in den Unterlagen mit sechs Jahren angegeben wird,
ignoriert. Insbesondere fiir die Wohngebéude, die sehr nah an den Baustellen heranreichen, ist dies
nicht nachvollziehbar. Vor allem fiir die Kalisiedlung ist in den bewohnten Hiusern mit einem néchtli-
chen Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) nachts zu rechnen. Es wird jedenfalls fir diese gefor-
dert, dass ihnen fiir die Dauer der néchtlichen BaumaBnahmen kostenloser Ersatzwohnraum zur

Verfligung gestellt wird.

Fakt ist, dass sich aus den zu erwartenden Auswirkungen durch Baularm die Notwendigkeit eines
konkreten Schallschutzkonzeptes jedenfalls fiir den Bereich des Knotens Hiigelheim ergibt. Ein sol-
ches Schallschutzkonzept ist noch zu erstellen und zum Gegenstand der Planfeststellung zu machen.

Fir das Schallschutzkonzept fordern wir unter anderem:

- Aufgrund der sehr deutlichen Uberschreitung der AVV Bauldrm bei Ramm-, Spund- oder
Bohrtatigkeiten sind diese Arbeiten in der Nacht und an Wochenenden sowie Feiertagen zu

untersagen.

- Essind aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV
Baulidrm am Tag die leisesten, auf dem Markt verfiigbaren Baumaschinen fiir Ramm-, Spund-

oder Bohrtitigkeiten einzusetzen. Dies gilt auch fiir Hydraulikrammen.

- Die nicht abgefahrenen Erdaushubmassen sind als Schallschutzwille auszubilden. Sollte dies
nicht moglich sein, ist die Wirksamkeit mobiler temporéarer Schallschutzwénde zu untersu-
chen. Allein mit dem Hinweis der Vorhabentrégerin, Schallschutzwénde seien aufgrund der

Lage der BaumaRnahmen nicht realisierbar, ist dies nicht zu begrinden.

- Esist zu prifen, ob sich durch den Einsatz mehrerer Rammen der Arbeitszeitraum verkirzen

|asst. Eine Abwigung zwischen der Héhe und der Dauer der Belastung hat zu erfolgen.

- Essind wie bereits dargestellt die Auswirkungen des Baubetriebsbereichs Erdaushub zu un-
tersuchen. Die Massentransporte des Aushubs im Bereich der Baustelle sowie auf 6ffentli-
chen Verkehrswegen sind ebenfalls zu untersuchen. Es ist sicherzustellen, dass sowohl zur

Tag-, als auch zur Nachtzeit keine Massentransporte durch die Ortslagen erfolgen.

- Auf Basis des fortgeschriebenen Gutachtens Bauldrm sind die finalen SchutzmaRnahmen
festzulegen, die durch Aufnahme in den Planfeststellungsbeschluss die entsprechende Ver-

bindlichkeit erhalten.
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- Esist ein Baustelleninformations- und Lirmmonitoringsystem zu entwickeln und umzuset-
zen. Der Hinweis auf Seite 27 der Unterlage U 17.4, durch die Information der Betroffenen
soll diesen die Méglichkeit gegeben werden, sich mit ihrer persénlichen Planung fiir den Ta-

gesablauf auf die besondere Situation einzustellen, ist hier bei weitem nicht ausreichend.

- Der angesprochene handlungsbefugte Ansprechpartner ist zwar prinzipiell sinnvoll. Aller-
dings ist auch hier klarzustellen, dass ein punktuelles Lirmmonitoring und eine umweltfachli-
che Bauliberwachung nicht ausreichen. Ein handlungsbefugter Ansprechpartner ist wéhrend
der gesamten Bauzeit und nicht nur punktuell einzusetzen. Dieser muss fiir die Betroffenen
rund um die Uhr erreichbar sein. Durch ein entsprechendes Lairmmonitoring kénnen zudem
VerstdRe gegen die Vorgaben zur Lirmminderung erkannt, identifiziert und geahndet wer-
den. Dieser Aspekt ist besonders deshalb wichtig, weil Betroffene lediglich auf ihre subjektive
Einschitzung angewiesen sind und im Einzelfall die Lirmauswirkungen durch Baulérm nicht

beziffern kénnen.

Insgesamt ist festzuhalten, dass die Vorlage der schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm zwar
grundsitzlich begriiRenswert ist. Dies ist aber sowohl bezogen auf die angewandte Methode zur Er-
mittlung der baubedingten Immissionen unzureichend, gibt den bereits jetzt abzusehenden Sachver-
halt nicht vollstindig oder unrichtig wieder und enthélt schlieBlich kein entsprechendes Schallschutz-
konzept, obwohl dies vorliegend im Planfeststellungsverfahren zu erstellen ist. Die Antragsunterlagen

sind deshalb nachzubessern.

4.3 Staubeinwirkungen und Luftschadstoffe

4.3.1 Fehlende Untersuchung

Durch den Baustellenverkehr im Umfeld des Baufeldes sowie entlang der Baustrafen ist mit erhéh-
ten bauzeitlichen Staub- und Abgasimmissionen zu rechnen. Ein entsprechendes Gutachten betref-
fend die Auswirkungen der Bauzeit ist in den Planfeststellungsunterlagen allerdings nicht enthalten,
obwohl gerade BaumaRnahmen nahe bebauter Gebiete erhebliche Beeintrachtigungen der Gesund-
heit und des Eigentums durch baubedingte Staubeintrage erwarten lassen. Auf landwirtschaftlichen
Nutzflichen richten Staubeintrige gerade bei den in der Rheinebene dominierenden Sonderkulturen
erhebliche Schiaden an, weil die Reifung, Verarbeitung und Vermarktung hochwertiger Friichte

dadurch beeintrichtigt werden. Die Vorhabentrégerin ist deshalb zu verpflichten, die zu erwarten-
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den Auswirkungen des Vorhabens wihrend der Bauzeit im Hinblick auf Luftschadstoffe, insbesondere

durch Staub und Abgase zu ermitteln und darzustellen.

4.3.2 Schutzkonzept

Zwar werden auf Seite 32 des Erlduterungsberichts in Unterlage U 1 MaRnahmen angesprochen,
durch die die temporire Belastung reduziert werden kdnne. Genannt werden dort z.B. das regelma-
Rige und zeitnahe Beseitigen von Verunreinigungen durch Baustellenverkehr, eine Befeuchtung zur
Staubbindung bei Abbrucharbeiten sowie von BaustraRen in besonders sensiblen Bereichen mit einer
unmittelbar an den Baustellenbereich heranreichenden Wohnbebauung bei ungewdshnlich trockener
Witterung. Beziiglich der Abgasemissionen sollen die bauausfiihrenden Firmen vertraglich verpflich-
tet werden, nur Baumaschinen einzusetzen, die die gesetzlichen Anforderungen an die Abgasemissi-
onen erfiillen und dies auch iiberwachen. Diese MinimierungsmaRnahmen sind allerdings vor allem
betreffend die Vermeidung und Minimierung von Auswirkungen durch Staub auf landwirtschaftliche
Grundstiicke zu unbestimmt, zumal es nicht ersichtlich ist, wie die MinimierungsmaBnahme im Ein-

zelnen aussehen sollen und welchen Effekt sie haben.

Unbeschadet der Notwendigkeit einer vertiefenden gutachterlichen Untersuchung sind zu den im
Grundsatz angesprochenen MinimierungsmaRnahmen folgende SchutzmaBnahmen wegen Staub-

und Luftschadstoffen in der Bauphase erforderlich:

- Samtliche BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflichen sind regelmiRig zu befeuchten, um
starke Staubentwicklungen zu vermeiden. In starken Trockenperioden sind die Bautétigkei-

ten schonend durchzufiihren.

- BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflichen, die in einem Abstand von unter 100 m zur

Bebauung liegen, sind mit Staubschutzzdunen von mindestens 4 m Hohe abzuschirmen.

- Bei starker Staubentwicklung wahrend der Bauphase sind an den betroffenen Gebauden in
der Umgebung regelmiRig alle Solaranlagen zu reinigen, ebenso Gewdchshduser, Wintergar-
ten sowie sonstige aus betrieblichen Griinden erforderliche Fenster- und Glasoberflichen

sowie die Fassaden von Einzelhandelsbetrieben.

- Zwischengelagerte Erdmassen sind umgehend durch Ansaat zu begriinen, um Verwehungen

und Abtrag vom Boden auf Nachbargrundstiicke durch Regenwasser zu vermeiden. Boden-
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mieten sind zusatzlich am FuR durch Staubfangzdune gegeniiber Nachbargrundstiicken zu si-

chern.

- Durch eine entsprechende Nebenbestimmung im noch zu erlassenden Planfeststellungsbe-
schluss ist der Einsatz von Maschinen und Fahrzeugen, die die gesetzlichen Anforderungen

an die Abgasemissionen erfiillen, zu beauflagen.

- Die Einhaltung der auch fiir die Bauzeit aufgrund der zu beachtenden Staubeinwirkung durch
Luftschadstoffe vorgesehenen MinimierungsmaRnahmen ist im Rahmen der umweltfachli-

chen Bauliberwachung sicherzustellen und zu tiberwachen.

4.4 Schutz vor Erschiitterungsimmissionen

In Anlage 14 wird auf 5.104 konstatiert: ,Beim Betrieb von schienengebundenen Fahrzeugen entste-
hen Schwingungsemissionen, die tiber das Erdreich auf nahegelegene Baukérper iibertragen werden.
Die auftretenden Schwingungsemissionen kénnen vom Menschen als mechanische Bauwerksschwin-
gungen wahrgenommen werden und kénnen zu Beeintréchtigungen des Wohlbefindens fiihren. Dar-
tiber hinaus kénnen dauerhafte Schaden an Gebauden auftreten”. Daraus ist abzuleiten, dass Er-
schiitterungsimmissionen schadliche Umwelteinwirkungen sind, folglich Vorkehrungen zu treffen

sind, um sie zu vermeiden.

Es wird konstatiert, dass ,Belastungen der Erschiitterungssituation im Wesentlichen entlang der
Rheintalbahn bestehen”. Dabei wird wiederum auf die Vorbelastung verwiesen: ,,Durch den Betrieb
der bestehenden Rheintalbahn kommt es zu Erschiitterungsimmissionen in trassennahe Gebdude.
Zur Rheintalbahn trassennahe Bebauung weist Buggingen auf. GemaR der Erschiitterungstechnischen
Untersuchung (Unterlage 17.3.2, S. 7) besteht auf der Bestandsstrecke 4000 (Rtb) ,eine erhebliche
erschiitterungstechnische Vorbelastung durch den Schienenverkehr auf der vorhandenen Gleisanla-
ge”, sodass eine Priifung, ob es zu wesentlichen Erhthungen der Erschiitterungsimmissionen kom-
men wird und ob erschiitterungstechnische VorsorgemaRnahmen nétig sind, erforderlich ist”. Wir
kritisieren erneut, dass eine bestehende Vorbelastung als Argument quasi missbraucht wird, um An-
strengungen zur Minderung einer Belastung abschwéchen zu kénnen: Es muss ja nicht noch schlim-

mer kommen!

Da auf der ausgebauten Rheintalbahn im Planfall praktisch kein Guterverkehr stattfindet, gehen Er-
schiitterungswirkungen vom Personenverkehr aus, wobei der schnelle Personenfernverkehr mit ICE-

Geschwindigkeiten bis zu 250 km/h den Léwenanteil ausmachen wird. Die hohe ICE-Geschwindigkeit
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ist somit die Ursache fiir betriebliche Erschiitterungsimmissionen. GemaR dem erschiitterungstechni-
schen Gutachten (Unterlage 17.3.2) werden im Oristeil Buggingen durch die ABS wesentliche Ande-

rungen im Hinblick auf Erschiitterungseinwirkungen erwartet (auch Anlage 14, S. 120).

Fazit: Die Erschiitterungsproblematik tritt ausnahmslos an der Ausbaustrecke 4000 in Erscheinung.
Auf dieser fahren praktisch keine Giiterzige. Erschiitterungen werden praktisch ausschlieRlich durch
die hochschnellen ICE’s hervorgerufen. Unter Anwendung der verfiigbaren Techniken sind sie nicht
vollstédndig zu vermeiden. "In den Letten"/Buggingen werden Restkonflikte verbleiben, d.h. die Be-
wohner der entsprechenden Hauser werden von Erschiitterungen belistigt werden. Die Anwendung
der ,besohlten Schwelle” ist die preisgiinstigste MaRnahme, um Erschiitterungen abzumildern. Zu

verhindern sind sie dadurch letztlich nicht.

Es gibt eine wirksame L6sung: Absenkung der ICE-Geschwindigkeit von 250 km/h auf unter 200 km/h.
Zu hinterfragen ist, ob die ICE in Nord-Siid-Richtung im Anschluss an die Eschbacher Kurve {iberhaupt
so schnell fahren konnen. In Stid-Nord-Richtung ist die ICE-Geschwindigkeit im Bereich Buggingen
bereits auf 200 km/h reduziert. Wir fordern, erneut eine erschiitterungstechnische Untersuchung
durchzufiihren und diejenige ICE-Geschwindigkeit zu ermitteln, die zur Vermeidung von Erschiitte-

rungen nicht Uberschritten werden darf.

4,5 Verkehrliche Auswirkungen und BaustraBenkonzept

Wie bereits ausgefiihrt hat es die Vorhabentragerin unterlassen, die Verkehrsbelastung auf den von
ihr fUr zusdtzlichen Baustellenverkehr in Anspruch genommenen Straen zu ermitteln und zu Uber-
priifen, ob diese Stralen weiteren Verkehrsbelastungen gewachsen sind. Insbesondere fehlt es in
den Planfeststellungsunterlagen an einer Konzeption fiir die Aufrechterhaltung der Verkehrsbezie-
hungen zwischen der Ost- und der Westseite wihrend der Bauzeit und fiir die baubedingte Umlei-
tung von Verkehren. Vor allem fiir eine landwirtschaftliche Nutzbarkeit der Verkehrswege und zur
Sicherstellung der Erreichbarkeit der Felder auch wahrend der Bauphase miissen die BaustraRen und
querende Kreis- und LandstraBen fiir den landwirtschaftlichen Verkehr jederzeit — ggf. auch tiber
Provisorien — und ganz besonders in Aussaat- und Erntephasen nutzbar und in ausreichender Breite
fiir landwirtschaftliche Gespanne ausgebaut sein. Aufgrund der Witterungsabhingigkeit und der gro-
Ben Vielfalt an Kulturen und Anbaubaumethoden gibt es keine Zeiten, wihrend derer auf den Fel-
dern in ,nichts los” ist. Eine gute Erreichbarkeit der Flichen muss daher durchgehend und ganzjahrig

gewidbhrleistet sein.
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Sollten sich aufgrund der BaumaRnahmen unzumutbare Umwege fiir die Landwirte wéhrend der

Bauphase ergeben, sind diese Mehrkilometer zu entschadigen.

Sollten bauzeitliche Umleitungen notwendig sein, sind diese in einem entsprechenden Verkehrskon-
zept darzustellen und rechtzeitig zu kommunizieren, damit sich vor allem die Landwirtschaft hierauf

frihzeitig einstellen kann. Insoweit sind die Antragsunterlagen zu erganzen.

4.6 Belange der Landwirtschaft in der Bauphase

Von der Bauphase betroffen ist vor allem auch wiederum die Landwirtschaft, weshalb ihre Belange
besonders griindlich ermittelt und mégliche Vermeidungs-, Minimierungs- und AusgleichsmaRnah-

men zu prifen sind:

4,6.1 Schutzgut Boden

Auf die zentrale Bedeutung des Schutzguts Boden fiir die Markgréfler Landwirtschaft wurde bereits

bei den dauerhaft zu erwartenden Flachenverlusten eingegangen.

Bei der Realisierung der Biirgertrasse in den PfA 8.2., 8.3 und 8.4 spielt das Schutzgut Boden eine
enorm wichtige Rolle, nicht nur, weil es sich um landwirtschaftlich intensiv genutztes Gebiet, das in
groBen Teilen auch noch beregnet wird, handelt, sondern auch deshalb, weil die geplante Neubau-
strecke praktisch ausschlieRlich durch solche Fléchen fihren soll, die fiir die Landwirtschaft essenziell
sind. Es ist deshalb, wie bereits mehrfach betont, darauf zu achten, dass beim Bau und Betrieb der
neuen Bahntrasse die Landwirtschaft geringstméglich beeintrachtigt wird. Aufgrund der iberwie-
gend vorhandenen natiirlichen Flichen unter landwirtschaftlicher Nutzung ist die Landwirtschaft im
PfA 8.4 stark betroffen. Die Bauausfiihrung in Tieflage stellt zwar einen in der Region befiirworteten,
aber gleichwohl massiven Eingriff in den gewachsenen Boden, verbunden mit umfangreichen Mas-
senbewegungen dar. Hinzu kommen bauzeitliche Inanspruchnahmen u.a. auch landwirtschaftlich

genutzter Flachen fiir die Zwischenlagerung von Bodenmaterial.

Vor diesem Hintergrund ist zunachst zu begriiRen, dass die Planfeststellungsunterlagen beispielswei-
se im Erlduterungsbericht in Unterlage U 1 ein Boden- und Entsorgungskonzept (BoVEK) als Grobkon-
zept enthalten. Die Vorhabentrégerin geht selbst davon aus, dass ein BoVEK Stufe 2 Feinkonzept
erforderlich ist, will dies aber, so Seite 144des Erlduterungsberichts in Unterlage U 1, im Zuge der

Ausfiihrungsplanung erstellen lassen. Die von der Vorhabentrégerin vorgesehene Problemverlage-
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rung auf die Ausfilhrungsplanung gentigt nicht den Anforderungen, an das sich aus dem Abwagungs-
gebot nach § 18 Abs. 2 AEG ergebendem Gebot der Konfliktbewaltigung. Danach missen alle durch
das planfestzustellende Vorhaben verursachten Probleme auch im Planfeststellungsbeschluss geldst
werden. Eine Ausnahme gilt im Hinblick auf die Bauausfiihrung nur fir den Fall, dass sie lediglich
technische, nach dem Stand der Technik l6sbare Probleme aufwirft. Soweit allerdings abwagungsbe-
achtliche Belange beriihrt werden, kann dariiber nicht im Rahmen der Bauausfithrung, sondern muss

im Rahmen der Planfeststellung entschieden werden.

vgl. BVerwG, Urt. v. 03.03.2011, 9 A 8.10, Rn. 50 Juris mit weiteren Nachweisen; BVerwG, Be-
schl. vom 01.04.2016, 3 VR 2/15, Rn. 23 f Juris

Die Behandlung des Schutzguts Boden beriihrt, wie bereits angesprochen in erheblichem Umfang
abwigungsbeachtliche Belange, insbesondere der einzelnen Landwirte, sei es als Eigentiimer oder
Pichter betroffener Flichen. Eine Existenzgefahrdung landwirtschaftlicher Betriebe durch Flachenin-
anspruchnahme ist nicht auszuschlieRen. Die Erforderlichkeit eines Feinkonzepts bereits in der Plan-
feststellung ist schon deshalb notwendig, weil die Notwendigkeit, ob und in welchem Umfang Bereit-
stellungsflachen fir die Lagerung und/oder Behandlung von Bodenaushub eingerichtet werden mis-
sen, auch nach Ansicht der Vorhabentragerin vom geplanten Entsorgungsweg abhdngt (vgl. Seite 146
des Erliuterungsberichts U 1). Dies bedeutet, dass bei einer externen Entsorgung von Aushubmateri-
al eine Lagerung weder vor Ort, noch an anderer zentraler Stelle notwendig ist. Ob Material an ande-
rer Stelle gesammelt werden kann, bevor es anderer Stelle im Bauvorhaben wiederverwendet wird
oder ob Material direkt vor Ort wieder eingebaut werden soll, hat Auswirkungen auf den Umfang der
Bereitstellungsflichen und damit dem Umfang der Inanspruchnahme u.a. auch landwirtschaftlich
genutzter Flachen. Im ersten Fall wére es durchaus méglich, Flachen in Anspruch zu nehmen, die
nicht landwirtschaftlich genutzt werden, z.B. im angrenzenden Gewerbepark Breisgau. Auch so kénn-

te die Landwirtschaft geschont werden.

Es ist deshalb zu fordern, dass das selbst aus Sicht der Vorhabentragerin erforderliche BoVEK Stufe 2
— Feinkonzept nicht erst in der Ausfiihrungsplanung, sondern bereits im Planfeststellungsverfahren
erarbeitet und konkretisiert wird und dieses verbindlich in den noch zu erlassenden Planfeststel-

lungsbeschluss einflieft.
Zum BoVEK-Grobkonzept der Antragsunterlagen sind folgende Ausfiihrungen veranlasst:
Zunichst ist erfreulich, dass die Vorhabentrigerin offensichtlich einige der Anregungen aus der fri-

hen Offentlichkeitsbeteiligung in die Genehmigungsplanung mit iibernommen hat.
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Zu den z.B. auf Seite 142, 143 des Erlauterungsberichts in Unterlage U 1 genannten Vermeidungs-

und MinimierungsmaRnahmen ist allerdings folgendes anzumerken:

Vorgesehen ist die weitgehende Wiederverwendung bzw. der Wiedereinbau von Bodenaushub. Ob
und wo und wieviel Material wiederverwendet bzw. wieder eingebaut werden kann, setzt allerdings
zunichst voraus, dass der Umfang des Aushubmaterials in einem ersten Schritt im jetzigen Planfest-
stellungsabschnitt ermittelt wird. Im Erlduterungsbericht in U 1 wird hierzu auf Seite 123 lediglich
ausgefiihrt, dass Aushubmaterial teilweise zum Hinterfiillen der Steilbéschung verwendet werden
kann und auf S. 164, dass insgesamt ca. 5,2 Mio. m?® an Aushubmaterial anfallen. Eine Differenzierung

nach Oberboden und kulturfihigem Unterboden fehilt.

Wie die Beschreibung des Bauablaufs zur Herstellung der Tieflage auf Seite 124 der Unterlage Ul
zeigt, soll durch die Aufteilung in sieben Abschnitte und das schrittweise Durcharbeiten durch den
Baubereich auch den Massenaustausch zwischen den Baubereichen ermoglichen. Eine Bilanzierung,
wie viel Material anfallt und wie viel davon innerhalb des Baubereich ,,ausgetauscht” werden kann,
wird allerdings weder ermittelt, noch dargelegt. Eine solche Massenbilanz ist in qualitativer und
quantitativer Hinsicht ebenso zu fordern, wie die Ermittlung derjenigen Aushubmaterialien, die auf-

grund der bergbaulichen Nutzung vorbelastet und besonders zu behandeln sind.

Eine weitgehende Wiederverwendung bzw. der Wiedereinbau von Bodenaushub ist auch deshalb
besonders wichtig, da dadurch Massentransporte reduziert werden kdnnen. Auch hier sind alle Mog-

lichkeiten zur Minimierung der Auswirkung des Vorhabens zu ergreifen.

Soweit als MaRnahme die weitgehende Nutzung vorbelasteter Boden fir eine voriibergehende und
die dauerhafte Inanspruchnahme von Flichen vorgesehen ist, ist eine entsprechende Darstellung
erforderlich, wie diese Boden lokalisiert und identifiziert werden sollen. Es muss sich aus den Plan-
feststellungsunterlagen nachvollziehen lassen, welche Boden die Vorhabentragerin hier anspricht
und in welchem MaRe die Vermeidung der Inanspruchnahme nicht vorbelasteter oder aber hochwer-

tiger Boden infolge der technischen Planung minimiert werden kann.

Als weitere Vermeidungs- und MinimierungsmaRnahme ist die sachgerechte Behandlung und Lage-
rung des Oberbodens vorgesehen. Zu kldren ist, was die Vorhabentréagerin unter ,sachgerecht” ver-

steht.
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Unabhingig davon, bezieht sich die MaRnahme lediglich auf den Oberboden. Der Unterboden ist

nicht erfasst.

Bei der Tieflage, bei der Boden sukzessive ausgehoben und das Bauwerk darin errichtet werden soll
(vgl. Seite 123 Erlauterungsbericht U 1), wird nicht auf den Unterboden eingegangen, sondern nur
ausgefiihrt, dass der Oberboden abgeschoben und auf Mieten seitlich zum Baufeld gelagert werden
soll. Es ist davon auszugehen, dass bei der Herstellung der Tieflage in erheblichem MaRe Unterboden

anfallt.

Auf Seite 142 des Erlauterungsberichts in Unterlage U 1 wird lediglich ausgefiihrt, dass der Ober- und
der Unterboden auf getrennten Depots abgelagert werden soll. Der Platzbedarf firr eine solcherma-
Ren getrennte Deponierung ist aber nur dann zu ermitteln, wenn die voraussichtlich anfallenden

Massen des Ober- und des Unterbodens getrennt ermittelt werden.

Es ist deshalb von der Vorhabentrigerin zu fordern, die auch anfallenden Massen des Unterbodens

zu bilanzieren und darzulegen, wie mit diesem umgegangen werden soll.

Bei der Umsetzung des Vorhabens werden enorme Kiesmengen anfallen. Eine Andienung als Fremd-
kies an die umliegenden Kieswerke ist problematisch, da diese verpflichtet sind, vorher die Kiesmen-
gen aus der Umsetzung des Integrierten Rheinprogramms anzunehmen. Deren Annahmekapazitét ist
mit 1 Mio. Tonnen pro Jahr erschdpft. Sollten diese abgefahren und nicht wiederverwendet werden
kénnen, ist als Alternative zum Transport per LKW die Installation von Férderanlagen zu prifen, um
die baubedingten Auswirkungen durch LKW Verkehre zu reduzieren. Es ist auch die Nutzung des
Gleisanschlusses im Gewerbepark Breisgau und der Transport von Erdmassen auf der Schiene als
Vermeidungs- und MinimierungsmaRnahme zu priifen. Eine solche kénnte auch der Abtransport per

Binnenschiff auf dem Rhein ab Breisach sein, was ebenfalls zu priifen ist.

Des Weiteren soll zur Vermeidung von ,,unbeabsichtigten Schaden” eine umweltfachliche Baulber-
wachung eingesetzt werden, die das Projekt wihrend der gesamten Bauphase begleitet. »unterstit-
zende Experten” sollen beigezogen werden. Der Einsatz einer umweltfachlichen Bauliberwachung
iiber die gesamte Bauzeit hinweg, ist zwingend notwendig und ausdriicklich zu begriiRen (beziglich

der Aufgaben der bodenkundlichen Baubegleitung siehe die Ausfithrungen unten).

Die Vorhabentrigerin stellt zwar im Rahmen ihres BoVEK-Grobkonzepts Eckpunkte beziiglich des

Herrichtens fiir Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen dar. Regelungen dazu, wie das
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Aufbringen von Material auf landwirtschaftliche Flachen erfolgen soll und welche MaRgaben dabei zu
beriicksichtigen sind, werden nicht genannt. § 12 Abs. 4, 5, 6 BBodSchV enthalt zwar MaRgaben fir
eine landwirtschaftliche Folgenutzung, das Aufbringen von Bodenmaterial auf landwirtschaftlich und
gartenbaulich genutzten Boden und die Herstellung einer durchwurzelbaren Bodenschicht fur eine
landwirtschaftliche Folgenutzung. Deren konkrete Umsetzung und Ausfiillung bleibt jedoch in den

Planfeststellungsunterlagen offen. Diese ist von der Vorhabentrégerin nachzuliefern.

Bei den zahlreichen fiir die BaumaRnahmen, insbesondere fiir die Bereitstellungsflachen und die
BaustraRen voriibergehend beanspruchten landwirtschaftlichen Fléachen ist hochst zweifelhaft, ob
diese nach dem Abschieben von Mutterboden spéter tatsichlich wieder rekultiviert werden kénnen.
Einmal abgeschobener Mutterboden ist bei unsachgeméRer Behandlung unwiederbringlich verioren.

Er wird seine vorher vorhandene Ertragsfihigkeit nicht wieder erreichen.

Die Arbeit mit schwerem Gerit auf BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflachen fihrt zu einer
massiven Bodenverdichtung und zu Schadstoffeintragen durch Baumaterialien und Schmierstoffe, die
nicht reparabel sind. Es miissten schon die Béden unterhalb der Humusschicht in erheblicher Tiefe
komplett ausgetauscht und durchgelockert werden, um die Beeintrdchtigungen wieder zu kompen-
sieren. Es ist deshalb mit dauerhaft verbleibenden Bodenverdichtungen zu rechnen, die sich nachtei-
lig auf die Wasserhaltung im Boden und dessen Belliftung und somit auf das Pflanzenwachstum aus-
wirken. Selbst wenn Bodenlockerungen vorgesehen sein soliten, ist auf den zuriickgegebenen Fld-
chen tiber Jahre hinweg mit Ertrags- und Bewirtschaftungsausfallen zu rechnen. Diese sind zu ent-

schadigen.

Umfangreiche MaRnahmen sind, wenn diese (iberhaupt zum Erfolg fihren kdnnen, auch auf den
entsiegelten Flachen, die fiir eine mogliche landwirtschaftliche Nutzung zur Verfiigung gestellt wer-
den sollen, notwendig. Ebenso wie beim Riickbau der BaustraRen kann dort nicht einfach zwischen-
gelagerter Humus auf die Flidchen ausgebracht werden. Abgesehen davon, dass dieser durch den Ab-
und Auftrag zwangslaufig verdichtet wird, wird es, wenn dies Uiberhaupt méglich ist, Jahre dauern,
bis ein solcher Boden wiederaufgebaut ist. Auch insoweit sind die betroffenen Landwirte zu entscha-

digen.

Wie lange der temporére Flichenverlust durch Baubetriebs- und Bereitstellungsflachen ist, ergibt
sich aus den Planfeststellungsunterlagen nicht. Die Vorhabentragerin geht auf S. 120 des Erlaute-
rungsberichts in Unterlage U 1 von einer sechsjéhrigen Bauzeit aus. AnschlieBen soll sich eine Rekul-

tivierung der Flichen, die Angaben zur MaBnahme 003_V 3 Jahre und sechs Monate dauern soll. Erst
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danach sollen die Flichen wieder an den Bewirtschafter zuriickgegeben werden. AuBerdem ist bei
den Bereitstellungsflichen vorgesehen, diese gegebenenfalls ,liber die Bauzeit hinaus” zu nutzen.
Auf welchen Flichen dies der Fall sein wird und wie lange, ergibt sich aus den Planfeststellungsunter-
lagen jedenfalls nicht. Dadurch ergeben sich in einem nicht abzusehenden Zeitraum Einschrédnkungen

der Nutzbarkeit der Grundstiicke, insbesondere fiir den Anbau von Sonderkulturen.

Beriicksichtigt man die Rekultivierungszeit firr die landwirtschaftlichen Fldchen, wenn diese tber-
haupt méglich ist, wiirden fir mindestens 9 % Jahre wertvoller landwirtschaftlich genutzter Flachen
und Béden einer landwirtschaftlichen Nutzung entzogen. Von einer lediglich temporéren oder vo-
riibergehenden Inanspruchnahme von Flichen kann angesichts dieses Zeithorizonts nicht mehr die
Rede sein. Um das anzunehmen wiirde auch schon die Inanspruchnahme tiber die 6 Jahre lange Bau-
zeit ausreichen. Wegen der Konsequenzen eines etwaigen ldngeren Ausfalls der Fldchen fur die
landwirtschaftliche Produktion wird auf Ausfithrungen zu den Gesamtauswirkungen und den &kono-

mischen Folgen des Vorhabens fiir die Landwirtschaft verwiesen.

Uber die von der Vorhabentrigerin bereits genannten Aspekte des BoVEK Grobkonzepts hinaus, ist

bei der Erarbeitung des BoVEK Stufe 2 Feinkonzept auf folgendes zu achten:

- Der Kartier- bzw. AuswertungsmaRstab fiir das Schutzgut Boden ist in den Mafstdben M
1:25.000 oder 1:50.000 oft zu kleinmaRstéblich. Der Kompensationsbedarf wird dadurch
gafs. als zu gering ermittelt. Es ist ein Kartier- und AuswertungsmaRstab von 1:5.000 anzu-

streben.

- Zudem sind zusitzliche bodenkundliche Kartierungen notwendig, insbesondere auf landwirt-
schaftlichen Flichen. Eine entsprechend sorgfiltige Erhebung des Ist-Zustandes kann dann

als Grundlage fur konkrete MaRnahmen und die Rekultivierung der Fldchen dienen.

- Bei der Erfassung der Massenbilanzen ist eine differenzierte Erfassung von Ober- und kultur-
fahigem Unterboden vorzusehen. Die Erstellung von Massenbilanzen in qualitativer und

quantitativer Hinsicht ist erforderlich.

- Der fiir den Eingriff in das Schutzgut Boden erforderliche Kompensationsbedarf ist differen-
ziert zu ermitteln. Neben einer iibergreifenden Kompensation des Eingriffs in den Boden sind
allerdings auch konkrete, schutzbezogene AusgleichsmaRnahmen zwingend zu priifen. Hierzu

gehort u.a. die Bodenmelioration mit unbelastetem Boden auf schwermetallbelasteten Fl&-
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chen, ggf. unter Verwendung von schadstofffreiem Bodenmaterial aus anderen Planfeststel-

lungsabschnitten.

- Die Vorgaben zur Rekultivierung von wihrend der Bauzeit in Anspruch genommenen Flachen

sind detailliert zu beschreiben.

Das Bodenschutzkonzept ist zwingende Vorgabe fiir die Ausschreibungsunterlagen und ist dort ent-
sprechend zu verankern. Hierzu sind fiir den Umgang mit Boden detaillierte Hinweise in den allge-
meinen Vertragsbedingungen (VOB Teil B) und allgemeine technischen Vorbemerkungen (ATV, VOB
Teil C) der Ausschreibungsunterlagen vorzusehen. Notwendige BodenschutzmaRnahmen sind in der
Ausschreibung mit eigenen Leistungspositionen zu versehen. Es wére wiinschenswert, bei der Erstel-

lung der Ausschreibungsunterlagen einen bodenkundlichen Fachgutachter beizuziehen.

Die Umsetzung der in einem planfestgestellten BoVEK Stufe 2 festgelegten Auflagen muss unter an-
derem zur Sicherung der landwirtschaftlichen Produktivitidt und Zukunftsfahigkeit auch tatsachlich
erfolgen. Eine dauerhafte bodenkundliche Baubegleitung ist deshalb zwingend. Die Aufgaben der
bodenkundlichen Baubegleitung sind konkret zu definieren und Anforderungen an die Qualifikation

der eingesetzten Personen festzulegen.

Im Einzelnen:

Wihrend eine dkologische Baubegleitung inzwischen bei allen Vorhaben Standard ist, wird eine bo-
denkundliche Baubegleitung oft nicht vorgesehen. Allerdings ist vor allem bei GroBprojekten eine

solche mittlerweile gangig und auch unumgénglich. So wurde beispielsweise bei der Neubaustrecke
Stuttgart — Ulm eine bodenkundliche Baubegleitung von Seiten der Fachbehdrden eingefordert und

auch durchgesetzt.

Auch der Neubau der Bahntrasse zwischen Karlsruhe und Basel und im PfA 8.4 ist ein solches GroR-
projekt. Angesichts der Bedeutung des Schutzguts Boden fiir die Landwirtschaft im Markgréflerland
ist eine bodenkundliche Baubegleitung zwingend vorzusehen und im Planfeststellungsbeschluss
zwingend anzuordnen. Zur Begriindung wird auf das Merkblatt des Bundesverbandes Boden (BvB,

Band 2, Leitfaden fiir die Praxis) verwiesen.

Die Vorhabentragerin filthrt zwar auf S. 142 des Erlduterungsberichts in Unterlage U 1 aus, dass die

umweltfachliche Bauliberwachung problemorientiert als unterstiitzenden Experten eine umweltfach-
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liche Bauiiberwachung mit Schwerpunkt Boden/Abfall gemaR EBA-Umweltleitfaden Teil VI (2015)

hinzuziehen soll.

Selbst wenn die Beiziehung eines unterstiitzenden Experten mit dem Schwerpunkt Boden/Abfall zur
Vermeidung von ,unbeabsichtigten Schaden” vorgesehen sein sollte, reicht diese bei weitem nicht
aus. Sie stellt die Einhaltung und Uberwachung aller den Boden betreffenden Vermeidungs- und Mi-
nimierungsmaRBnahmen sowie weiterer Nebenbestimmungen im noch zu erlassenden Planfeststel-
lungsbeschluss nicht ausreichend sicher. Dies gilt auch fiir das lediglich problemorientierte und damit

wohl ,in Einzelféllen” erfolgende Hinzuziehen.

Welche Aufgaben der Experte mit Schwerpunkt Boden/Abfall haben soll, fuhrt die Vorhabentragerin
zudem nicht naher aus. Auch der Verweis auf den EBA-Umweltleitfaden Teil VIl (2015) hilft insofern
nicht weiter, da dort in Anlage 2 bei den Tétigkeiten der umweltfachlichen Bauuberwachung der
Bereich Boden/Abfall nicht angesprochen wird. Der Aufgabenbereich der bodenkundlichen Baube-
gleitung ist deshalb im Einzelnen zu definieren und zur Vermeidung von Doppelbeauftragung und
Doppelzustindigkeiten von der ansonsten vorgesehenen und zu begriiBenden umweltfachlichen

Bauliberwachung abzugrenzen.

Im Hinblick auf die Qualifikation eines externen Experten als unterstiitzenden Experten fur die um-
weltfachliche Bauiiberwachung werden in Anlage 1 zum EBA-Umweltleitfaden Teil VIl Anforderungen
aufgelistet. Neben einem Hochschulstudium mit geeigneten Studienschwerpunkten oder einer
gleichwertigen Qualifikation, einer zweijéhrigen praktischen Titigkeit im genannten Aufgabengebiet
und besonderen Kenntnissen {iber Umstande der Probennahme und Analytik werden dort keine wei-
teren Anforderungen, vor allem im Hinblick auf die landwirtschaftlichen Aspekte gestellt. Dies ist
angesichts der besonderen Bedeutung des Bodens fur die Landwirtschaftlich im vorliegenden Fall

unzureichend.
Bei der Erarbeitung des Aufgabenkatalogs der bodenkundlichen Baubegleitung ist zu beachten:
- Die bodenkundliche Baubegleitung muss unter anderem die Aufgabe haben, die Umsetzung
der im planfestgestellten Bodenschutzkonzept vorgegebenen BodenschutzmalRnahmen zu

iberwachen und zu dokumentieren. Sie hat regelmaRig dem EBA und ggfls. weiteren, értlich

zustindigen Behorden zu berichten.

82

Planfeststellungsverfahren - DB Karlsruhe - Basel PFA 8.4

erstellt am 16.03.2022

300065 - 1-055 MUT

NETZE



Seite 84

- Sie muss u.a. zur Schadensbegrenzung mit unabhéngigen Weisungsbefugnissen ausgestattet

sein.

- Ggf. sind eigene Kontrolluntersuchungen der bodenkundlichen Baubegleitung notwendig.

- Die bodenkundliche Baubegleitung muss Ansprechpartner fur die betroffene Bevolkerung im
Falle von Anfragen, Beschwerde etc. zu sein. Die Betroffenen missen die bodenkundliche

Baubegleitung direkt und jederzeit kontaktieren kénnen.

- Es wird dringend empfohlen, die bodenkundliche Baubegleitung in Benehmen mit dem Ar-

beitskreis Landwirtschaft zu organisieren.

- Fir die bodenkundliche Baubegleitung sind nur Personen zu verpflichten, die Gber besondere
Zusatzqualifikationen bzw. Kenntnisse im Bereich der Landwirtschaft verfiigen. Nur so kann

eine effektive und gute bodenkundliche Baubegleitung jedenfalls vorliegend erfolgen.

- Die fur die bodenkundliche Baubegleitung anfallenden Kosten sind von der Vorhabentréagerin

zu tragen.

4.6.2 Klima und Luftschadstoffe

Die Bauphase wird sich klimatisch nur wenig auf die Landwirtschaft auswirken. Eine Ausnahme diirf-
ten mogliche Auswirkungen der auf den Bereitstellungsflachen vorgesehenen Mieten mit Erdaushub
durch Kaltluftseen sein. Diese wurden in den Unterlagen bisher nicht betrachtet, das ist nachzuholen.
Deutliche Auswirkungen sind hinsichtlich der Luftqualitdt wahrend der Bauphase zu erwarten. Bei
der vorherrschenden Windrichtung aus Stidwest wird es zu groRflachigen Staub- und Sandverwehun-
gen von den Lastwagen kommen, die die Massen fiir den Bahnausbau transportieren. In den tro-
ckenwarmen Phasen des Sommers, gerade im August kurz vor der Getreideernte, werden entspre-
chende Staubverwehungen mehrere 100 m von den Baustraen entfernt zu verzeichnen sein. Auch

von den Baustellen selbst und von den Baustelleneinrichtungen kommt es zu Verwehungen.

Vor allem Sonderkulturen von Obst und Gemiise, die fiir die Direktvermarktung vorgesehen sind (z.B.
Salat, Erdbeeren), sind davon stark betroffen. Entweder miissen diese Pflanzen aufwendig gewa-
schen werden oder aber sie sind aufgrund ihrer Verschmutzung gar nicht mehr vermarktbar. Ahnli-

che Probleme ergeben sich beim Tabak. Insbesondere der Lebensmitteleinzelhandel hat hohe Quali-
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titsanspriiche, deren Einhaltung auch durch entsprechende Untersuchungen nachzuweisen ist. Sind
Schadstoffeintrige zu erwarten, hitte dies einen erhéhten Untersuchungsaufwand fur die Bepro-
bung der Flichen und der Produkte zur Folge. Negativ wird sich die Verstaubung auch auf die Be-
fruchtung auswirken. SchlieBlich kommt es zu langfristigen Schadigungen der Bodenqualitat durch

die Fremdstoffeintrage.

Auch insoweit sind Vermeidungs- und MinimierungsmaRnahmen zu prifen, hilfsweise sind die be-

troffenen Landwirte zu entschadigen.
4.6.3 Wegenetz

Der Materialtransport iber BaustraRen wird binnen kurzer Zeit zur Zerstérung sémtlicher Feld- und
Wirtschaftswege fithren, auch wenn deren Aufbau befestigt wird. Die Wege werden von landwirt-
schaftlichen Fahrzeugen nicht mehr benutzt werden kénnen. AuBerdem wird der regelmaRige Bau-
stellenverkehr den landwirtschaftlichen Verkehr behindern. Dieser ist auf die Wege —in beiden

Fahrtrichtungen — zwingend notwendig angewiesen.
4.6.4 Beregnung wihrend der Bauzeit

Auch die Beregnungsnetze und einige Beregnungsbrunnen werden wéhrend der Bauzeit aus unter-

schiedlichen Griinden erheblich beeintréachtigt:

Die geplante Neubaustrecke kreuzt eine Vielzahl von Beregnungsleitungen. Mit der Herstellung der
Tieflage im PfA 8.4 durch sukzessiven Aushub und anschlieBende Errichtung der Bauwerke entsteht
von Baubeginn an ein Konflikt zwischen dem Vorhaben und den Beregnungsleitungeh durch Unter-
brechung, aber auch durch das Freirdumen des Baufeldes, in dem sich zahlreiche Beregnungsleitun-
gen befinden. Mit den baubedingten Auswirkungen auf die Feldberegnung setzen sich die Antragsun-
terlagen der Vorhabentrigerin nahezu gar nicht auseinander, obwohl dies fiir die Markgrafler Land-
wirtschaft nicht zuletzt angesichts der zu erwartenden Bauzeit, die im Erlduterungsbericht mit ca.
sechs Jahren angegeben wird, von erheblicher Bedeutung ist. Bereits dann, wenn die Beregnung bei-
spielsweise tiber 24 Stunden nicht méglich ist, kann es zu erheblichen Schidden an den Kulturen
kommen, teilweise ist sogar der Totalverlust, abhangig von den jeweiligen Wetterbedingungen, zu
befiirchten. Je nach Witterungsbedingungen und Kulturart reichen auch schon kiirzere Zeitrdume
aus, um Kulturen infolge der fehlenden Beregnung zu beschadigen oder komplett zu vernichten. Ins-

besondere bei der Frostberegnung kommt es auf das Vorhandensein von jederzeit sofort verfiigba-
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rem Wasser in maximaler Menge an, um Totalschéden in den wenigen entscheidenden Stunden ei-
ner Frostnacht zu verhindern. Eine Konfliktlésung lassen die Antragsunterlagen fiir die Bauzeit aber

komplett vermissen. Allein schon deshalb sind die Antragsunterlagen defizitar und unvollstandig.

Die Vorhabentrigerin ist deshalb aufzufordern ein MaRnahmenkonzept zu erstellen, das die Bereg-
nung auch wahrend der gesamten Bauzeit ohne jegliche Unterbrechung sicherstellt, denn dies ist
zwingend notwendig. Dieses Konzept ist im Plan festzustellen. Fir das Konzept ist zu fordern, dass
die ununterbrochene Funktionalitit der Beregnungsméoglichkeiten bereits vor Baubeginn hergestellt
und gewihrleistet ist, also bereits wahrend die Baustelle eingerichtet wird. Die Beregnungsmoglich-
keiten wihrend der Bauzeit sollten nicht zuletzt aus Kostengriinden den endgtiltigen Manahmen zur
Wiederherstellung der Beregnungsnetze und bauzeitlich betroffener Beregnungsbrunnen entspre-
chen. Es ist der Bauablauf so zu planen, dass beispielsweise fiir die Wiederherstellung der Leitungs-
netze vorgesehene StraReniiberfiihrungen, Landschaftsbriicken oder Faunabriicken unter Einbrin-
gung der zu verlegenden, neuen Leitungen erstellt werden, bevor die bestehenden Leitungen unter-
brochen werden, damit jederzeit ein funktionsfihiges Bypass-System vorhanden ist, das die Bereg-
nung in der Fliche véllig sicherstellt. Sollten neue Brunnen errichtet werden miissen, sind diese
ebenfalls vor Beginn der Bauarbeiten an der Trasse selbst herzustellen und verfigbar zu machen,
damit eine zeitlich liickenlose Beregnung zusammen mit den neu verlegten Leitungen bereits zu Be-
ginn der Bauarbeiten gewihrleistet werden kann. Sollte es wihrend der Bauzeit notwendig sein,
bestehende funktionstiichtige Wasserleitungen doch kurzfristig zu unterbrechen, muss dies so kurz
wie moglich und mindestens 1 Jahr vorher (wegen der Anbauplanung) mit allen entsprechenden
Landwirten und Bewirtschaftern abgesprochen werden. Die Landwirte und Beregner missen hierzu
,griines Licht geben” und diirfen nicht Gbergangen werden. In dieser Absprache wird der genaue
Zeitrahmen der Unterbrechung geregelt und ist dann auch einzuhalten. Die Landwirte mussen Pla-
nungssicherheit haben. Der Kontakt zu den Landwirten sollte iiber die einzurichtende landwirtschaft-
liche Baubegleitung, die eine feste, stets verfiighare Person mit Entscheidungsgewalt sein muss, und

tiber den zustiandigen Beregnungsverband hergestellt werden.

Wihrend der Bauzeit ist zudem durch geeignete MaRnahmen sicherzustellen, dass es zu keinem
Schadstoffeintrag in bestehenden Beregnungsbrunnen, vor allem solcher in Nihe des Baufeldes
kommt. Sollte die Férdermenge an bestehenden Beregnungsbrunnen wéhrend der Bauzeit zum Aus-
gleich von Beeintrachtigungen solcher in Ndhe des Baufeldes erhéht werden miissen und infolgedes-
sen beispielsweise aufgrund von Versandungen ein hoherer Unterhaltungsaufwand notwendig sein
oder gar Schiaden entstehen, sind diese von der Vorhabentragerin zu entschidigen. Ebenso ist sicher-

zustellen, dass durch die BaumaBnahme die in den jeweiligen wasserrechtlichen Bewilligungen bzw.
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Erlaubnissen genehmigten Fordermengen wahrend der Bauzeit und dort insbesondere zwischen
Mérz und November nicht beeintrichtigt werden und es zu einer Reduzierung des Wasserdargebots
an den Beregnungsbrunnen kommt. Etwaige Beeintrachtigungen in der Qualitat und der Quantitat
des in den Beregnungsbrunnen geforderten Wassers sind von der Vorhabentragerin moglichst zu
verhindern, notfalls durch Tankwagen, oder auf jeden Fall zu entschédigen, sollten sich diese trotz

entsprechender MaRnahmen nicht ausschlieBen oder vermeiden lassen.

Fliegende Leitungen werden zum bauzeitlichen Erhalt der Beregnungsfihigkeit der Flachen abge-
lehnt. Fliegende Leitungen sind, da sie lediglich oberirdisch gelegt werden, sehr anfillig. Dies gilt ins-
besondere fiir Leitungen, die im Baufeld verlegt werden. Aufgrund der zu erwartenden, zahlreichen
Fahrzeugbewegungen vor allem mit groRen und schweren Fahrzeugen (wie beispielsweise LKWs oder
Bagger) im Baufeld besteht die Gefahr, dass Leitungen durch Fahrzeuge entweder beschadigt, ver-
schoben, an ihren Verkniipfungspunkten oder aber an der Leitung selbst durchtrennt werden. Die
Beregnung konnte wihrend der Bauzeit in diesem Fall nicht mehr sichergestellt werden oder aber

nur mit erheblichen, zeitlichen Verzbgerungen.

Auswirkungen hat die Bauzeit aber auch auf Leitungen, die zwar infolge der BaumaRnahme nicht
unmittelbar durchschnitten werden, sich jedoch im Baufeld bzw. den Bereitstellungsflachen fir die
Zwischenlagerung von Erdmassen oder aber in oder entlang von Baustralen befinden. Zum Teil be-
stehen die Leitungen noch aus Eternitrohren, die in den 60-er Jahren verlegt wurden. Diese haben
ihre Funktion lange Jahre gut erfiillt und kénnten dies auch noch weiter tun. Eternit ist jedoch grund-
satzlich bruchanfilliger als die moderneren PVC-Rohre. Dem Gewicht schwerer Baustellenfahrzeuge
und vollbeladener Kieslaster, das deutlich tiber dem Gewicht landwirtschaftlicher Maschinen liegt,
werden die Eternit-Rohre nicht standhalten und bersten. Aber auch moderne PVC-Leitungen halten
méglicherweise der Belastung durch schwere Baustellenfahrzeuge nicht stand. Es ist deshalb zu for-
dern, dass SicherungsmaRnahmen zum Schutz dieser Leitungen ergriffen werden, um zu gewdhrleis-
ten, dass diese wihrend der Bauzeit keinen Schaden nehmen. Dies kann beispielsweise durch eine
VergroRerung der Uberdeckungshdhe wéhrend der Nutzung als BaustraRe erfolgen. Alternativ ist die
Verlegung bestehender Leitungen aus dem Baufeld und den Bereitstellungsflichen heraus denkbar.
Die Leitungen unterqueren an verschiedenen Stellen die Feldwege oder befinden sich randlich zu
bestehenden Feldwegen. Bei Gegenverkehr von Baustellenfahrzeugen untereinander oder mit land-
wirtschaftlichen Fahrzeugen wird es zu Ausweichmanévern in die Felder kommen, bei denen Hydran-
ten geschadigt werden. Damit sind die Beregnungsféhigkeit mehrerer 100 ha Felder und deren land-
wirtschaftliche Ertrige in der Bauphase akut geféhrdet, denn bei manchen Kulturen muss eine tagli-

che Beregnung sichergestellt sein, um keinen Ausfall zu haben. Auch fir Hydranten, die sich an oder
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in der Nihe von geplanten BaustraBen befinden, sind SicherungsmaBnahmen zu fordern, die gewéhr-
leisten, dass die Hydranten auch wihrend der Bauzeit nicht beschadigt werden. Wahrend der Bauzeit
ist zudem auf am Rand oder im nahen Umfeld von kiinftigen BaustraRen abgestellte mobile Einrich-
tungen und Geratschaften der Beregnung Ricksicht zu nehmen und darauf zu achten, dass diese

nicht beschadigt werden.

Unabhingig davon ist eine Beweissicherung der vorhandenen Leitungen im Baufeld und den Bereit-
stellungsflichen zu fordern. Dazu hat vor Baubeginn eine Aufnahme des Zustands der bestehenden
Leitungen sowie eine Dokumentation deren Zustands nach Inanspruchnahme der jeweiligen Flache
zu erfolgen. Treten gleichwohl durch die BaumaRnahme Schéden an bestehenden Leitungen auf, sind
diese von der Vorhabentrégerin umgehend fachgerecht zu beseitigen. Sollte es bis zur Reparatur
aufgrund der fehlenden Beregnungsméglichkeiten zu Beeintréchtigungen oder Ausféllen der Kulturen
auf den zu beregnenden Fliachen kommen, sind diese umgehend von der Vorhabentrégerin — ggfls.
aus einem daflr eingerichteten Pool — zu entschidigen. Ein jahrelanges Zuwartenmiissen auf das
Eintreffen der Entschadigung wiirde die Existenz der Betriebe bedrohen. Schadensbeseitigungsauf-
wand durch die landwirtschaftlichen Betriebe selbst muss méglich sein und auch die Arbeit zu einem

gewerbeiiblichen Vergleichsstundensatz mitentschddigt werden.

Wie lange die Grundstiicke, in denen die Beregnungsleitungen liegen und die fiir das Bauvorhaben
voriibergehend in Anspruch genommen werden, ist offen. Wie sich aus Seite 123 des Erlduterungs-
berichts in Unterlage U1 ergibt, soll die Zwischenlagerung von Erdmassen teilweise (iber die Bauzeit
hinaus erfolgen. Dies hat Auswirkungen darauf, ob die Flichen tiberhaupt bewirtschaftet werden
kénnen und damit beregnet werden miissen. Zur Abrechnung des Grundbeitrags benétigen die Be-
regnungsverbande die genauen Flichenangaben der Grundstiicke. Unklar ist, wie dies wahrend der
Bauzeit sichergestellt wird. Allein der Hinweis auf das Grunderwerbsverzeichnis reicht nicht aus, da
es auf die tatsichliche Inanspruchnahme der einem Beregnungsverband angehérenden Grundstiicke
ankommit. Es ist auBerdem davon auszugehen, dass sich Mitglieder der Beregnungsverbande, deren
Flachen bauzeitlich nicht bewirtschaftet werden kdénnen, weigern werden, wahrend dieser Zeit ihre
anteiligen Fixkosten bzw. Grundbeitrag an den Verband zu bezahlen. Dies hétte fiir die verbleibenden
Mitglieder eine deutliche Erhéhung ihrer Fixkosten zur Folge. Da die Bewirtschaftung wahrend der
Bauzeit aufgrund des Vorhabens nicht méglich ist, ist fur diesen Fall zu fordern, dass die Vorhaben-
tragerin dem Verband diese anteiligen Fixkosten bzw. den Grundbeitrag erstattet oder aber die ent-

sprechenden Mitglieder freistellt.
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In der von der DB Netz AG bei der Firma ARCADIS in Auftrag gegebenen Machbarkeitsstudie Bereg-
nung wurde als Untersuchungsfall UF 1 bauzeitliche MaRnahmen, die zur Sicherung der Beregnung
notwendig sind, gepriift. Auf die dort dargestellten Ldsungsmdglichkeiten wird im Rahmen der Ein-

wendungen der jeweiligen Beregnungsverbédnde eingegangen.

4.6.5 Beweissicherung

Speziell aus landwirtschaftlicher Sicht sind vor Baubeginn folgende Beweissicherungen vorzusehen

und in einem noch zu erlassenden Planfeststellungbeschluss zu beauflagen:

- Der Zustand und die Ertragsfihigkeit aller von der BaumaRnahme voriibergehend in An-
spruch zu nehmenden landwirtschaftlichen Flachen sind vor Baubeginn aufzunehmen und zu

dokumentieren.

- Sollten sich auf den kiinftig betroffenen Flachen Aufwuchs, wie z.B. Bédume und Stréucher be-

finden, sind diese aufzunehmen und zu entschadigen.

- Bestehende Leitungen der Beregnungsnetze, Beregnungsbrunnen und das zu den Netzen ge-
hérende Zubehor wie z.B. Hydranten sind vor Baubeginn zu erheben. Deren Zustand und de-

ren Funktionsfahigkeit vor der BaumaRnahme ist zu dokumentieren.

- Der zustand der landwirtschaftlichen Wege, die wahrend der Bauzeit mitgenutzt werden sol-

len, ist vor Baubeginn aufzunehmen und zu dokumentieren.

4.6.6 Landwirtschaftliche Baubegleitung

Aufgrund der massiven Betroffenheit der Landwirtschaft und der sehr unterschiedlichen Auswirkun-
gen beispielsweise auf die Wege- und Beregnungsnetze, Flurschiden, Kulturschiden, Lagerflachen
und BaustraRen inklusive Rekultivierung, ist eine landwirtschaftliche Baubegleitung fiir die betroffe-
nen Landwirte essenziell. Sie muss vor allem schnell und einfach erreichbar sein und mit landwirt-
schaftlichem Sachverstand und Entscheidungskompetenz ausgestattet sein, um bei nicht vorherseh-
baren Schiaden und Schwierigkeiten im Zuge der BaumaRBnahmen schnell und wirksam reagieren zu

kénnen.

88

Planfeststellungsverfahren - DB Karlsruhe - Basel PFA 8.4

erstellt am 16.03.2022

300065 - 1-055 MUT

NETZE



Seite 90

Die Aufgaben der landwirtschaftlichen Baubegleitung sind von der bodenkundlichen Baubegleitung

abzugrenzen, die inshesondere Fragen der sachkundlichen Bodenbehandlung und Rekultivierung von

Flachen begleiten sollte. Eine landwirtschaftliche Baubegleitung sollte insbesondere folgende Aufga-

benfelder abdecken:

4.7

Sicherstellung der Beregnungsfahigkeit der landwirtschaftlichen Fldchen, insbesondere im
Hinblick auf die Funktionstiichtigkeit von Brunnen und Leitungen, sei es bezogen auf beste-
hende, provisorische oder neu entstandene Beregnungsvorrichtungen, besonders im Hinblick

auf die Grundwassersituation.

Soweit dies nicht Gegenstand der bodenkundlichen Baubegleitung ist, sollte die Rekultivie-
rung von Flichen aufgrund des Riickbaus von BaustraBen, der Bereitstellung entsiegelter Fla-
chen fiir die Landwirtschaft und die Aufbringung von Bodenaushub durch die landwirtschaft-

liche Baubegleitung koordiniert und tiberwacht werden.

Die Dokumentation von Kulturschiden, beispielsweise durch Staubbelastung, Einschrankung
in der Vermarktung von Kulturen etc. und Protokoilierung als Basis fiir finanzielle Entschadi-
gung bzw. fiir die Einleitung von SchutzmaRnahmen, wie beispielsweise die Benetzung der

BaustraRen mit Wasser oder einfache Schutzwénde gegen UberméaRige Staubbelastung.

Nach Abschluss des Bauabschnittes die Durchfiihrung eines Monitorings, mit dem die Funkti-
onsfihigkeit der durch das Ausbauvorhaben tangierten bzw. neu entstandener Beregnungs-
einrichtungen tberprift wird. Entsprechendes gilt fir die wieder bewirtschafteten Flachen.
Ein solches Monitoring sollte nach Méglichkeit iiber zehn Jahre nach Abschluss des Bauab-
schnitts bzw. der Riickgabe der lediglich voriibergehend in Anspruch genommenen Fldchen

dauern.

RegelmaRige Information der betroffenen Landwirte und der Beregnungsverbande.

Beweissicherung

Uber die bereits genannten Beweissicherungen sind folgende verpflichtend vorzusehen und in einem

noch zu erlassenden Planfeststellungbeschluss zu beauflagen:
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Es sind vor Beginn der Bauarbeiten an allen Gebduden im Umfeld der Baustelleneinrichtungs-
flachen, der Baustellen und der BaustraRen Beweissicherungen zum statischen Zustand der
Gebiude vorzunehmen. Nach Abschluss der Bauarbeiten sind sémtliche durch die BaumaR-
nahme verursachten erschutterungsbedingten Schiden an Gebauden zu beheben bzw. ent-
sprechenden Entschadigungen zu leisten. Drohen sich die Schaden zu verschlechtern oder
Folgeschiden hervorzurufen (z.B. Schaden an Rohrleitungen in Folge von Setzungen im Mau-
erwerk), hat die Vorhabentrégerin bereits wahrend laufender Bauarbeiten fir eine Behebung

des Schadens oder eine Sicherung zu sorgen.

Die Verpflichtung zur Beweissicherung ist als verbindliche Auflage in den Planfeststellungsbe-

schluss und von der Vorhabentragerin in die Ausschreibung der Bauarbeiten aufzunehmen.

Vor Beginn der Bauarbeiten sind an allen Gebéduden im Umfeld der Baustelleneinrichtungs-
flachen, der Baustellen und der BaustraBen Beweissicherungen zur Sauberkeit der Gebdude
vorzunehmen. Nach Abschluss der Bauarbeiten sind bei Giberdurchschnittlicher Zunahme der
Verschmutzung Fassadengrundreinigungen sowie gegebenenfalls Dach- und Fensterreini-
gungen durchzufiihren. Sofern Putz und Anstrich unter den Folgen der Verschmutzung gelit-
ten haben, sind die Geb3ude auf Kosten der Vorhabentrégerin neu zu verputzen und zu strei-

chen.
Besonders zu beachten sind bei der Beweissicherung zur Sauberkeit Solaranlagen, die gegen-

tiber Verschmutzungen sehr empfindlich sind, weil dadurch die Lichteinstrahlung reduziert

wird und die Stromertrége drastisch sinken.

Unabhingige Ansprechpartner/Ombudsmann

Die Planfeststellungsunterlagen sehen zwar eine sog. umweltfachliche und bodenkundliche Baube-

gleitung vor.

Die Erfahrungen in den bisher ausgefiihrten Abschnitten zeigen jedoch, dass unabhangige Ansprech-

partner/Ombudsménner mit Weisungsbefugnis zu allen, wahrend der Bauphase auftretenden The-

men, Problemen und Schwierigkeiten unabdingbar sind. Denn die Kommunikations- und Weisungs-

ketten zwischen der Vorhabentragerin (DB Netz AG), dem mit der Bauausfiihrung beauftragten Ge-

neralunternehmer (i.d.R. eine Arbeitsgemeinschaft verschiedener Bauunternehmen) bis zum konkre-

ten Bauunternehmen und den dort jeweils fiir ein einzelnes Gewerk verantwortlichen Personen ist
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viel zu lang und ineffektiv, um kurzfristig Schaden zu beheben. Im Planfeststellungsbeschluss sind

deshalb unabhingige Ansprechpartner/Ombudsmanner vorzusehen. Was zugunsten der Natur mog-
lich ist, ndmliche eine unabhingige Baubegleitung zur Vermeidung baubedingter Beeintrachtigungen
von Biotopen und geschiitzten Arten, muss auch zum Schutz der Menschen in der Bauphase moglich

sein.

Die Kosten fiir die Tatigkeit des unabhiangigen Ansprechpartners/Ombudsmannes (Vollzeitstelle) hat
die Vorhabentrégerin zu tragen. Die unabhéngigen Ansprechpartner/Ombudsmanner sind mit Wei-
sungskompetenzen beziiglich der Bauausfiihrung auszustatten, inshesondere mit der Befugnis, um-
gehend die Reparatur baubedingter Schaden an Infrastruktureinrichtungen zu veranlassen, um Fol-
geschiden zu minimieren. Das ist insbesondere in Bezug auf die Beregnung der landwirtschaftlichen

Flachen essenziell.

4.9 Planfeststellungspflichtigkeit des Bauphasenkonzeptes

4.9.1 Rechtlicher MaRstab

Welche Anforderungen an die Unterlagen, die dem Planfeststellungsantrag zu Grunde zu legen sind,

zu stellen sind, wurde im Grundsatz bereits unter den baubedingten Lérmauswirkungen dargestellt.

Bei der Zusammenstellung des Abwégungsmaterials sind grundsétzlich alle von der Planung tangier-
ten offentlichen und privaten Belange einzustellen, die nach Lage der Dinge beriihrt werden, es sei

denn sie sind objektiv génzlich unbedeutend, nicht erkennbar oder nicht schutzwirdig.

vgl. BVerwG, Urt. vom 27.03.1992, 7 C 18/91, Rn. 23 Juris

Hierzu gehort auch die im konkreten Fall in Betracht kommende Maéglichkeit, die nachteiligen Wir-
kungen des Vorhabens, fiir das die Planfeststellung erfolgen soll, fiir das Gemeinwohl oder fiir die
Rechte Dritter durch Schutzanordnungen gemaR § 74 Abs. 2 S. 2 VwVfG auszuschlieRen, sie zu ver-
ringern oder eine Entschadigung nach § 74 Abs. 2 S. 3 VwVfG anzuordnen. Werden also die betroffe-
nen &ffentlichen und privaten Belange iberhaupt nicht ermittelt, kann schon den Anforderungen des
§ 74 Abs. 2 S. 2, 3 VWVIG nicht geniigt werden. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass beispiels-
weise ein Konzept zum Schutz vor Bauldrm nach § 74 Abs. 2 S. 2, 3 VWVfG nicht nur Gegenstand der
Abwigung, sondern auch Gegenstand eines Schutzkonzepts nach § 74 Abs. 2 S. 2 und 3 VWVI{G sein

kann.
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vgl. VGH Baden-Wiirttemberg, Urt. v. 08.02.2007, 5 $2257/05, Rn. 127, 129 Juris

Dies gilt auch fiir die Bewaltigung des Zu- und Abfahrtverkehrs sowie der sonstigen Auswirkungen

eines Vorhabens, die wihrend der Bauzeit entstehen kénnen.

4.9.2 Folgen fiir die Antragsunterlagen

Die Vorhabentragerin unterschatzt generell die baubedingten Auswirkungen ihres Vorhabens, vor
allem in bewohnten Ortslagen. Umfang, Dauer und Auswirkung der Bauarbeiten erreichen dort ein
solches AusmaR, dass sie erheblich in Eigentum, Gesundheit und Gewerbebetriebe eingreifen. Die
Versuche der Vorhabentragerin, die Aussagen zu den Auswirkungen der Bauphase in den Planfest-
stellungsunterlagen jeweils méglichst knapp zu halten und die gesamte Problematik in den Zeitraum
nach Erlass des Planfeststellungsbeschlusses und die Bauausfiihrung zu verschieben, genlgt nicht
den Anforderungen des Abwagungsgebotes. Denn angesichts der gravierenden Folgen der Bauaus-
fihrung kann nicht lediglich auf die Einhaltung baubezogener Schutzvorschriften wie etwa die AVV
Baulirm oder § 906 BGB beziiglich sonstiger Immissionseinwirkungen in der Bauphase verwiesen
werden. Einmal abgesehen davon, dass in der Praxis diese Vorschriften oft nicht eingehalten werden
und zahlreiche Befreiungen auch vom Sonn- und Feiertagsgesetz gerade bei Bahnbauarbeiten dazu
fuhren, dass in besonders empfindlichen Zeiten BaumaRnahmen stattfinden, sind die Beeintréachti-
gungen insgesamt so erheblich, dass sie in die Abwagung tiber das Gesamtvorhaben einflieBen mis-

sen.

C. Konsequenzen und Forderungen

Die Planfeststellungsunterlagen sind defizitér (1.). Fehlerhaft und unvollstindig sind die Planfeststel-
lungunterlagen zunéchst in Bezug auf die Belange der Landwirtschaft (11.). Das gilt auch fiir das Im-
missionsschutzkonzept, das zudem eine Vielzahl von noch zu kldrenden Fragen aufwirft (11l.) Die
Auswirkungen der Bauphase sind in erheblichen Umfang nicht oder nur unzureichend ermittelt wor-
den (IV.). Uber Entschadigungen fiir verbleibende Beeintrichtigungen ist dem Grunde nach im Plan-
feststellungsbeschluss zu entscheiden (V.). Konsequenz ist, dass das Vorhaben jedenfalls auf Basis
der offen gelegten Unterlagen nicht genehmigungsféhig ist. Die noch zu ergidnzenden Unterlagen
sind erneut offen zu legen und die erneute Méglichkeit zur Stellungnahme bzw. der Erhebung von

Einwendungen innerhalb einer angemessenen Frist zu geben.

L Unvolistindigkeit der Antragsunterlagen

92

Planfeststellungsverfahren - DB Karlsruhe - Basel PFA 8.4

erstellt am 16.03.2022

300065 - 1-055 MUT

NETZE



Seite 94

Der Antrag und die offen gelegten Antragsunterlagen sind gemessen an diesen MaRstiben unvoll-

stiandig, weil falschlicherweise einige wesentliche Inhalte der Planung nicht zum Gegenstand der

Planfeststellung gemacht worden sind, wesentliche Unterlagen, die Gegenstand der Planfeststellung

sein missen, dem Antrag nur zur Information beigefiigt wurden sowie zu wesentlichen Konfliktpunk-

ten keine Untersuchungen erfolgten, zumindest keine, die nun Gegenstand der Offenlage waren. Es

ist deshalb zu fordern:

Die Vorhabentrégerin hat klarzustellen, ob die Neubaustrecke auch fur Personenziige genutzt
werden soll. AnschlieRend ist das Betriebskonzept — wenn die Vorhabentrégerin nicht bereit
ist, bei der Dimensionierung der Immissionsschutzkonzepte von der Worst-Case-Betrachtung
einer technischen Maximalauslastung der Strecke auszugehen — verbindlich planfestzustel-

len.

Die den Planfeststellungsunterlagen nur zur Information beigefiigten Unterlagen mussen

zum Gegenstand der Planfeststellung gemacht werden.

Fehlende Gutachten wie beispielsweise zur Feinstaubbelastung der Bevdlkerung und ein
Gutachten zu den Gesamtbelastungen, die durch das Neubauvorhaben auf die Landwirt-

schaft zukommen, sind zu erstellen und in das Planfeststellungsverfahren einzubringen.

Flichenschonende Bauausfiihrung

Die Vermeidungs- und Minimierungspotenziale zur Reduzierung der Inanspruchnahme von Béden

sind in den Planfeststellungsunterlagen nicht ausgeschdpft:

Bei der Herstellung der Tieflage mittels einer sog. aufgelésten Bohrpfahl kann eine deutliche
Reduzierung der voriibergehenden Inanspruchnahme wihrend der Bauzeit erreicht werden.
Beriicksichtigt man die Risiken und weiteren Kosten, die mit der Realisierung der Tieflage im
System Steilbdschungen verbunden ist, ist die aufgel6ste Bohrpfahl auch unter Kostenge-
sichtspunkten vorzugswiirdig. Die Herstellung der Tieflage mittels einer sog. aufgeldsten

Bohrpfahlwand wird deshalb gefordert.

Weitere, bisher nicht gepriifte Einsparpotenziale bestehen bei der Ausgestaltung des Kno-

tens Higelheim. Insgesamt besteht unter Beriicksichtigung eines fiir diesen Querschnitt
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maRgeblichen Linge von 1,2 km ein Einsparpotenzial von 4,5 ha. Vor dem Hintergrund der
Anforderungen an einen flichenschonenden Umgang mit Boden wird gefordert, die fur den

Knoten Hiigelheim aufgezeigten Einsparpotenziale zu priifen und umzusetzen.

Landwirtschaft

Das Vorhaben fiihrt in vielfiltiger Wiese zu Auswirkungen auf die Landwirtschaft, sowohl durch die

Neubautrasse selbst, aber auch in der Bauphase. Neben der zu fordernden Gesamtbetrachtung ist

bei der Uberarbeitung der Planfeststellungsunterlagen folgendes zu beachten:

VL.

1. Die Eingriffe in landwirtschaftliche Béden sind weiter zu minimieren und zu vermeiden. Dazu
sind alle Moglichkeiten zur Reduzierung der Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen

zu ergreifen, insbesondere:

Zu entsiegelnde Flichen sind vor allem fiir naturschutzrechtliche Ausgleichs- und Ersatz-
maRnahmen vorzusehen. Bisher landwirtschaftlich genutzte, fur LBP-MaBnahmen in An-

spruch zu nehmende Flichen kénnen dadurch geschont werden.

Ein Teil der auf landwirtschaftlichen Flichen geplanten naturschutz- sowie forstrechtlichen
MaRnahmen sind abzulehnen. Sollte sich die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher FI&-

chen nicht vermeiden lassen, sind diese jedenfalls auf ackerbaulich minderwertigeren vor-
zusehen. Negative Beeintrichtigungen landwirtschaftlicher, an die AusgleichsmaBnahmen

angrenzenden Grundstiicke sind auszuschlieen.

Durch die Querungsbauwerke entstehenden, ungiinstigen Flachenzuschnitte sind zu mini-

mieren.

Die dauerhaften Auswirkungen des Betriebs der Neubaustrecke, auch durch Summations-
wirkungen auf den Boden und damit landwirtschaftliche Flachen sind zu prifen. Dauerhafte
Bodenverdichtungen sind durch entsprechende MaRnahmen auszuschlieBen bzw. zu ver-

meiden.

2. Die Auswirkungen nichtlicher Kaltluftseen mit lokalem Frostsenken sind zu ermitteln und
soweit moglich zu vermeiden. Jedenfalls sind die durch vorhabenbedingt entstehende Kalt-

luftseen betroffenen Landwirte fiir die Ertragseinbuen zu entschédigen.
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3. Fur das landwirtschaftliche Wegenetz ist zu fordern:

VIL. Die landwirtschaftliche Nutzbarkeit der Verkehrswege der BaustraRen und der querenden

Kreis- und Landstraen ist jederzeit zu gewéhrleisten.

VIH. Neue Wege und die wihrend der Bauzeit mitbenutzten BaustraBen muissen unter Bertick-
sichtigung der Anforderungen der neuen StVO in ausreichender Breite fiir landwirtschaftli-

cher Gespanne ausgebaut werden.

IX. Zur Vermeidung unzumutbarer, dauerhafter Umwege fiir die Landwirte ist zunéchst das

Wegenetz nochmals anzupassen, hilfsweise eine entsprechende Entschddigung zu leisten.

4. Auf die agrarstrukturellen Belange ist bei den LBP-MaBnahmen und dem damit verbundenen

Verlust von Agrarsubventionen in stirkerem MaRe Ricksicht zu nehmen.

5. Fir die landwirtschaftliche Feldberegung gilt:

X. Es muss sichergestellt sein, dass die Beregnung durchgéngig gewéhrleistet ist, sowoh| wéh-

rend als auch nach der Bauphase.

XI. Die Auswirkungen auf die Beregnungsnetze der unterschiedlichen, im PfA 8.4 betroffenen
Verbinde sind vor Erlass eines moglichen Planfeststellungsbeschlusses zu ermitteln und ei-
ne Alternativiosung in Absprache mit dem betroffenen Verband bzw. den betroffenen Be-

wirtschaftern zu erarbeiten.

Xll. Den Beregnern muss ein rund um die Uhr erreichbarer Ansprechpartner zur Verfligung ste-

hen.

6. Unabhingig von der Unternehmensflurbereinigung sind die Betroffenheiten und die Inan-
spruchnahmen landwirtschaftlicher Fldchen und die damit verbundenen Auswirkungen auf
die Betriebe im Planfeststellungsverfahren zu ermitteln und in die Abwéagung einzustellen. In
einer Unternehmensflurneuordnung hat die Vorhabentrigerin als Verursacherin der Schiaden

alle vorhabenbedingten Kosten zu tragen.
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7. Um den vorhabenbedingten Schaden fiir die Landwirtschaft so gering wie méglich zu halten,

sind iber die bisher vorgesehenen MaRnahmen hinaus weitere MaBnahmen zum Schutz der

Landwirtschaft zu priifen und umzusetzen.

Immissionsschutzkonzept

Das Schallschutzkonzept weicht in zwei zentralen Punkten von den Beschliissen des Projektbeirats

vom 04.03.2013 und denen des , Regionalen Konsens 2016" ab. Einzelne Aspekte der schalltechni-

schen Untersuchung sind zumindest zu hinterfragen. Zu fordern ist:

1. Neue Entwicklungen in tatsichlicher und rechtlicher Hinsicht erfordern einen Abgleich der jetzi-

gen Planung mit den damaligen Beschliissen und Festlegungen:

XMl.

XIV.

XV.

XVL.

XVIL

Es ist sicherzustellen, dass keine Schlechterstellung von Betroffenen durch die Anwendung

der jetzt giiltigen Schall 03 im Vergleich zur Schall 03 1990 entstehen.

Eine die durch eine Nutzung der Neubautrasse auch durch Personenziige entstehende
Schallschutzliicke ist durch die Beriicksichtigung der Vollauslastung der Strecke auszu-

schliellen.

Das Szenario der Vollauslastung ist ein realistisches Szenario und zumindest den Auswir-

kungsprognosen zugrunde zu legen.

Es ist sicherzustellen, dass es durch die gegeniiber dem ,Regionalen Konsens 2016" veran-
derten Zugzahlen insoweit zu keiner Schlechterstellung Betroffener im noch zu erlassenden

Planfeststellungsbeschluss kommt.

Es ist angesichts der erst nach 2030 erfolgenden Fertigstellung und Inbetriebnahme der Ge-
samtstrecke zu hinterfragen, inwieweit der Prognosehorizont 2030 {iberhaupt in Ansatz

gebracht werden kann.

2. Den weiteren Kritikpunkten an der schallitechnischen Untersuchung ist nachzugehen:

XVII.

In der Prognose 2030 sind die Standardléngen des europdischen Giiterzugs mit 740 m zu

berucksichtigen.
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V. Bauphase

Die Antragsunterlagen der Vorhabentrégerin zu den Auswirkungen der mehrjihrigen Bauphase bei

Realisierung des 3. und 4. Gleises sind in erheblichem Umfang unvollsténdig und nachzubessern:

1. Die Vorhabentrigerin hat einen Bauzeitenplan mit Informationen zur Dauer der jeweiligen Bau-

abschnitte vorzulegen.

2. Beziiglich der Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen ist zu fordern:

XIX. Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflichen sind méglichst im unmittelbaren An-
schluss an qualifizierte StraBen vorzusehen, um die bauzeitlichen Eingriffe in landwirt-

schaftlich genutzte Flachen zu minimieren.

XX. Wie lange die ,voriibergehende Inanspruchnahme” der geplanten Baustelleneinrichtungs-

flachen dauern soll, ist klarzustellen.

XXI. Die Vorhabentragerin hat den Massenausgleich zwischen verschiedenen Abschnitten nach-
vollziehbar darzustellen und eventuell notwendige Massentransporte, die nach Herstellung
der Neubautrasse noch erforderlich sein werden, {iber die BAB A5 oder {iber den Bahnan-

schluss im Gewerbepark Breisgau abzuwickeln.
3. Fir die Baustellenzufahrten und die BaustraBen gilt:

XXIl.  Massentransporte durch geschlossene Ortschaften, insbesondere zur Nachtzeit sind durch
eine entsprechende Auflage im noch zu erlassenden Planfeststellungsbeschluss auszu-
schlieen.

XXIll.  Die als BaustraRen genutzten, bestehenden befestigten Wirtschaftswege mussten, sofern
tiber diese nach wie vor landwirtschaftlicher Verkehr abgewickelt wird, in ausreichender

Breite fuir landwirtschaftliche Gespanne ausgebaut sein.

4. Die Vorhabentrigerin hat die jederzeitige Erreichbarkeit der durch die BaumaRnahme tangierten

Grundstiicke zu priifen und diese zuzusichern.
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Aufrechterhaltung der Leitungsinfrastruktur sind die Leitungslagepléne auf diejenigen Berei-

auszudehnen, die von Baustellenverkehren betroffen sind und sémtliche Leitungen auf ihre

Vereinbarkeit mit tber sie verlaufenden Baustelleneinrichtungsflichen, Bereitstellungsflachen

und

neh

BaustraRen zu iiberpriifen und ggf. SicherungsmaBnahmen in die Antragsunterlagen aufzu-

men, wie z.B. Schutzrohre fiir druckempfindliche Ver- und Entsorgungsleitungen oder fir die

landwirtschaftlichen Bewésserungsleitungen.

Fur die Uberarbeitung der schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm ist folgendes zu beriick-
sichtigen:

XXIV. Die Differenzen zwischen den fiir die Gesamtverkehrslarmimmissionen angegebenen Wer-
te und den in den Anhingen 2 zu Unterlage 17.4 vor allem fir die Nachtzeit angegebenen
sind auszuraumen.

XXV. Die Beriicksichtigung einer Vorbelastung in der Nacht hat zu unterbeleiben bzw. kann nicht
in dem in der Unterlage U 17.4 angenommenen Umfang erfolgen. Dies gilt fiir den Tagzeit-
raum auch fiir Baustellen, in denen fiir BaumaRnahmen das Einbringen von Spundwénden
durch Hydraulikrammen erfolgt.

XXVI. Die Zahl der eingesetzten Lkw und Bagger bei ErdbaumaRnahmen sind anzugeben.

XXVIl. Bei verschiedenen Modellen der eingesetzten Maschinen sind jeweils die héchsten ange-
gebenen Pegel im Gutachten Bauldrm zu Grunde zu legen. Abweichungen sind zu begriin-
den.

XXVIII. In den statischen Baubetriebsbereichen fiir Bau und Griindung ist von mehreren gleichzei-
tig eingesetzten Baumaschinen auszugehen.

XXIX. Die fiir die Betriebsdauer angesetzten Korrekturwerte sind zu hoch angesetzt.

XXX.  Zum Schutz gegen Bauldrm gem. § 74 Abs. 2 Satz 2 VWVfG sind der Vorhabentragerin in ei-

P

nem noch zu erlassenden Planfeststellungsbeschluss entsprechende Auflagen aufzuerle-

gen.

Es ist ein Schallschutzkonzept fiir die Bauzeit zu erstellen. Fiir das Schallschutzkonzept for-

dern wir unter anderem:
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o Ramm-, Spund- oder Bohrtitigkeiten sind in der Nacht und an Wochenenden sowie

Feiertagen zu untersagen.

o Essind die leisesten, auf dem Markt verfiigbaren Baumaschinen fiir Ramm-, Spund-

oder Bohrtatigkeiten einzusetzen. Dies gilt auch fiir Hydraulikrammen.

o Die nicht abgefahrenen Erdaushubmassen der Tieflage sind als Schallschutzwalle
auszubilden. Sollte dies nicht méglich sein, ist die Wirksamkeit mobiler temporarer

Schallschutzwinde zu untersuchen.

o Esist zu priifen, ob sich durch den Einsatz mehrerer Rammen der Arbeitszeitraum

verkiirzen lasst.

o Esist sicherzustellen, dass sowohl zur Tag-, als auch zur Nachtzeit keine Massen-

transporte durch die Ortslagen erfolgen.

o Auf Basis des fortgeschriebenen Gutachtens Bauldrm sind die finalen SchutzmaR-
nahmen festzulegen, die durch Aufnahme in den Planfeststellungsbeschluss die ent-

sprechende Verbindlichkeit erhalten.

o Esist ein Baustelleninformations- und Lirmmonitoringsystem zu entwickeln und um-

zusetzen.

o Ein handlungsbefugter Ansprechpartner ist wihrend der gesamten Bauzeit und nicht
nur punktuell einzusetzen. Dieser muss fiir die Betroffenen rund um die Uhr erreich-

bar sein.

o Durch ein entsprechendes Lirmmonitoring kénnen VerstoRe gegen die Vorgaben zur
Larmminderung erkannt, identifiziert und geahndet werden. Dieser Aspekt ist be-
sonders deshalb wichtig, weil Betroffene lediglich auf ihre subjektive Einschatzung
angewiesen sind und im Einzelfall die Lirmauswirkungen durch Bauldrm nicht bezif-

fern konnen.

7. Um die bauzeitlichen Auswirkungen durch Stau und Luftschadstoffe zu minimieren, ist zu for-

dern:
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- Simtliche BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflichen sind regelmaBig zu befeuchten, um
starke Staubentwicklungen zu vermeiden. In starken Trockenperioden sind die Bautétigkei-

ten schonend durchzufiihren.

- BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflichen, die in einem Abstand von unter 100 m zur

Bebauung liegen, sind mit Staubschutzzéunen von mindestens 4 m Héhe abzuschirmen.

- Bei starker Staubentwicklung wihrend der Bauphase sind an den betroffenen Gebduden in
der Umgebung regelmaRig alle Solaranlagen zu reinigen, ebenso Gewdchshduser, Wintergar-
ten sowie sonstige aus betrieblichen Griinden erforderliche Fenster- und Glasoberfléchen

sowie die Fassaden von Einzelhandelsbetrieben.

- Zwischengelagerte Erdmassen sind umgehend durch Ansaat zu begriinen, um Verwehungen
und Abtrag vom Boden auf Nachbargrundstiicke durch Regenwasser zu vermeiden. Boden-
mieten sind zusétzlich am FuR durch Staubfangziune gegeniiber Nachbargrundstiicken zu si-

chern.

- Durch eine entsprechende Nebenbestimmung im noch zu erlassenden Planfeststellungsbe-
schluss ist der Einsatz von Maschinen und Fahrzeugen, die die gesetzlichen Anforderungen

an die Abgasemissionen erfiillen, zu beauflagen.

- Die Einhaltung der auch fiir die Bauzeit aufgrund der zu beachtenden Staubeinwirkung durch
Luftschadstoffe vorgesehenen MinimierungsmaBnahmen ist im Rahmen der umweltfachli-

chen Bauliberwachung sicherzustellen und zu Gberwachen.

Ein umfassendes erschiitterungstechnisches Gutachten auch fur die Bauzeit ist zu erarbeiten und
Minimierungsmaglichkeiten zu entwickeln. Dabei sind sowohl Erschiitterungswirkungen auf
Menschen in Gebduden als auch Erschiitterungswirkungen auf die Bausubstanz und technische
Einrichtungen zu untersuchen. Zum Schutz vor bauzeitlichen Erschiitterungen sind folgende Auf-

lagen erforderlich:

- Die Vorhabentragerin ist zu verpflichten, auf den Einsatz besonders erschiitterungsintensiver
Bautechniken (z.B. Rammen und den Einsatz schwerer Walzen) ganz zu verzichten und dies in

die Ausschreibungsunterlagen aufzunehmen.
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- Die Auswirkungen baubedingter Erschiitterungen auf die Gebdudesubstanz sind in einem
beiderseitigen Abstand von bis zu 200 m von BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen

fur alle Gebdude zu untersuchen.

- Die Vorhabentragerin hat eine Untersuchung vorzulegen, die die Erschiitterungsempfindlich-
keit aller Gewerbetriebe beziiglich der dort verwendeten Maschinen in einem Abstand von
200 m beiderseits von Baustralen und Baustelleneinrichtungsflichen betriebsspezifisch un-

tersucht. Die entstehenden Auswirkungen baubedingter Erschitterungen sind darzustellen.

In Bezug auf die Belange der Landwirtschaft in der Bauphase ist folgendes zu beachten bzw. zu

fordern:

- Esist ein BOVEK Stufe 2 — Feinkonzept bereits im Planfeststellungsverfahren zu erarbeiten
und zu konkretisieren. Dieses hat verbindlich in den noch zu erlassenden Planfeststellungs-

beschluss einzuflieRen.

- Ziel einer abschnittsiibergreifenden Optimierung fur den Massenaustausch bzw. dessen
Verwertung oder Entsorgung ist weiter zu verfolgen und dessen konkrete Umsetzung darzu-

stellen.

- Bei einer weitgehenden Nutzung vorbelasteter Bdden ist darzustellen, wie diese Béden loka-

lisiert und identifiziert werden sollen.

- Die Menge anfallenden Unterbodens ist zu bilanzieren und darzulegen, wie mit diesem um-

gegangen werden soll.

- Esist die Nutzung des Gleisanschlusses im Gewerbepark Breisgau und der Transport von
Erdmassen auf der Schiene als Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahme zu priifen. Eine

solche kénnte auch der Abtransport per Binnenschiff auf dem Rhein ab Breisach sein.

- Das Wiederherrichten der Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen ist konkret dar-

zustellen und zu beauflagen.

- Beider Erarbeitung des BoVEK Stufe 2 Feinkonzept auf folgendes zu achten:

o Esist ein Kartier- und AuswertungsmaRstab von 1:5.000 vorzusehen.
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o Zur Erhebung des Ist-Zustandes sind zusatzliche bodenkundliche Kartierungen not-
wendig.

o Bei der Erfassung der Massenbilanzen ist eine differenzierte Erfassung von Ober- und
kulturfahigem Unterboden vorzusehen. Die Erstellung von Massenbilanzen in quali-
tativer und quantitativer Hinsicht ist erforderlich.

o Der fiir den Eingriff in das Schutzgut Boden erforderliche Kompensationsbedarf ist
differenziert zu ermitteln. Konkrete, schutzbezogene Ausgleichsmafnahmen sind
zwingend zu priifen. Hierzu gehort u.a. die Bodenmelioration mit unbelastetem Bo-
den auf schwermetallbelasteten Flidchen, ggf. unter Verwendung von schadstofffrei-
em Bodenmaterial aus anderen Planfeststellungsabschnitten.

o Die Vorgaben zur Rekultivierung von wahrend der Bauzeit in Anspruch genommenen

Flachen sind detailliert zu beschreiben.

Das Bodenschutzkonzept ist zwingende Vorgabe fur die Ausschreibungsunterlagen und ist

dort entsprechend zu verankern.

Eine dauerhafte bodenkundliche Baubegleitung ist zwingend. Die Aufgaben der bodenkundli-
chen Baubegleitung sind konkret zu definieren und Anforderungen an die Qualifikation der
eingesetzten Personen festzulegen: Bei der Erarbeitung des Aufgabenkatalogs der boden-

kundlichen Baubegleitung ist zu beachten:

o Die bodenkundliche Baubegleitung muss die Umsetzung der im planfestgestellten
Bodenschutzkonzept vorgegebenen BodenschutzmaRnahmen zu Uberwachen und zu
dokumentieren. Sie hat regelmiaRig dem EBA und ggfls. weiteren, ortlich zustdndigen
Behorden zu berichten.

o Sie muss u.a. zur Schadensbegrenzung mit unabhangigen Weisungsbefugnissen aus-
gestattet sein.

o Ggf. sind eigene Kontrolluntersuchungen der bodenkundlichen Baubegleitung not-
wendig.

o Die bodenkundliche Baubegleitung muss Ansprechpartner fur die betroffene Bevol-
kerung im Falle von Anfragen, Beschwerde etc. zu sein. Die Betroffenen missen die
bodenkundliche Baubegleitung direkt und jederzeit kontaktieren kénnen.

o Es wird dringend empfohlen, die bodenkundliche Baubegleitung in Benehmen mit

dem Arbeitskreis Landwirtschaft zu organisieren.
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o Fir die bodenkundliche Baubegleitung sind nur Personen zu verpflichten, die liber
besondere Zusatzqualifikationen bzw. Kenntnisse im Bereich der Landwirtschaft ver-
fiigen. Nur so kann eine effektive und gute bodenkundliche Baubegleitung jedenfalls
vorliegend erfolgen.

o Die fiir die bodenkundliche Baubegleitung anfallenden Kosten sind von der Vorha-

bentragerin zu tragen.

Beziiglich der baubedingten Schadstoffauswirkungen auf die Landwirtschaft sind Vermei-
dungs- und MinimierungsmaBnahmen zu prifen, hilfsweise sind die betroffenen Landwirte

zu entschadigen.

Er haben speziell aus landwirtschaftlicher Sicht vor Baubeginn Beweissicherungen zu erfol-

gen, die in einem noch zu erlassenden Planfeststellungbeschluss zu beauflagen sind.

Es ist eine landwirtschaftliche Baubegleitung mit folgenden Aufgabenfeldern vorzusehen und

zu beauflagen:

o Sicherstellung der Beregnungsfihigkeit der landwirtschaftlichen Flachen, insbeson-
dere im Hinblick auf die Funktionstiichtigkeit von Brunnen und Leitungen, sei es be-
zogen auf bestehende, provisorische oder neu entstandene Beregnungsvorrichtun-
gen, besonders im Hinblick auf die Grundwassersituation.

o Die Rekultivierung von Flidchen aufgrund des Rickbaus von Baustraen, der Bereit-
stellung entsiegelter Flachen fir die Landwirtschaft und die Aufbringung von Bo-
denaushub durch die landwirtschaftliche Baubegleitung ist zu koordinieren und zu
Uberwachen.

o Die Dokumentation von Kulturschdden, beispielsweise durch Staubbelastung, Ein-
schrinkung in der Vermarktung von Kulturen etc. und Protokollierung als Basis fiir fi-
nanzielle Entschidigung bzw. fur die Einleitung von Schutzmafnahmen, wie bei-
spielsweise die Benetzung der BaustraRen mit Wasser oder einfache Schutzwénde
gegen libermaRige Staubbelastung ist erforderlich.

o Nach Abschluss des Bauabschnittes ist die Durchfiihrung eines Monitorings, mit dem
die Funktionsfihigkeit der durch das Ausbauvorhaben tangierten bzw. neu entstan-
dener Beregnungseinrichtungen Gberpriift wird vorzusehen. Entsprechendes gilt fiir

die wieder bewirtschafteten Flachen. Ein solches Monitoring sollte nach Moglichkeit
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iber zehn Jahre nach Abschluss des Bauabschnitts bzw. der Riickgabe der lediglich
voriibergehend in Anspruch genommenen Flachen dauern.
o Eine regelméBige Information der betroffenen Landwirte und der Beregnungsver-

béande hat zu erfolgen.

- Uber die bereits genannten Beweissicherungen sind folgende verpflichtend vorzusehen und

in einem noch zu erlassenden Planfeststellungbeschluss zu beauflagen:

o Essind vor Beginn der Bauarbeiten an allen Gebduden im Umfeld der Baustellenein-
richtungsflachen, der Baustellen und der Baustraen Beweissicherungen zum stati-
schen Zustand der Geb&dude vorzunehmen. Nach Abschluss der Bauarbeiten sind
samtliche durch die BaumaRnahme verursachten erschiitterungsbedingten Schaden
an Geb&uden zu beheben bzw. entsprechenden Entschadigungen zu leisten. Drohen
sich die Schidden zu verschlechtern oder Folgeschidden hervorzurufen (z.B. Schaden
an Rohrleitungen in Folge von Setzungen im Mauerwerk), hat die Vorhabentragerin
bereits wahrend laufender Bauarbeiten flir eine Behebung des Schadens oder eine
Sicherung zu sorgen.

o Die Verpflichtung zur Beweissicherung ist als verbindliche Auflage in den Planfeststel-
lungsbeschluss und von der Vorhabentréagerin in die Ausschreibung der Bauarbeiten
aufzunehmen.

o Vor Beginn der Bauarbeiten sind an allen Gebduden im Umfeld der Baustelleneinrich-
tungsflachen, der Baustellen und der BaustralRen Beweissicherungen zur Sauberkeit
der Geb3ude vorzunehmen. Nach Abschluss der Bauarbeiten sind bei liberdurch-
schnittlicher Zunahme der Verschmutzung Fassadengrundreinigungen sowie gege-
benenfalls Dach- und Fensterreinigungen durchzufiihren. Sofern Putz und Anstrich
unter den Folgen der Verschmutzung gelitten haben, sind die Gebdude auf Kosten
der Vorhabentrégerin neu zu verputzen und zu streichen.

o Besonders zu beachten sind bei der Beweissicherung zur Sauberkeit Solaranlagen,
die gegeniiber Verschmutzungen sehr empfindlich sind, weil dadurch die Lichtein-

strahlung reduziert wird und die Stromertrage drastisch sinken.

- Im Planfeststellungsbeschluss sind fir die Bauzeit unabhangige Ansprechpart-

ner/Ombudsmanner fiir die betroffene Bevolkerung vorzusehen.

10. Das noch zu erstellende Bauphasenkonzept ist planfestzustellen.
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Mit freundlichen GriilRen

Vorstand und Bglrat von MUT e.V.im Namen aller Mitglieder

%cé

i.A. Dr. Roland Diehl, 1. Vorsitzender

(unterstiitzt mit Beratung durch

Alexandra Fridrich

Rechtsanwiltin und Fachanwaéltin fir Verwaltungsrecht
Fridrich Bannasch & Partner Rechtsanwélte mbB
Kartduserstralle 51a

79102 Freiburg

Amtsgericht Freiburg PR 700194)
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